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Od Redakcji W

Drodzy Czytelnicy,

wraz z nowym rokiem szkolnym prezentujemy kolejny,
siodmy juz numer czasopisma ,,ZTM News”.
Dla wszystkich uczniow i studentow przygotowalismy
krotki poradnik dotyczgcy podstawowych zasad
korzystania z lubelskiej komunikacji miejskiej.
Wszelkie niezbedne informacje uzyskacie po lekturze
artykutu ,, Rok szkolny z komunikacjq miejskq ™.

Wrzesien to rowniez zmiany w komunikacji miejskiej.
Na mapie linii komunikacyjnych pojawilo sie nowe
dzienne polgczenie do Swidnika — linia 35. Ponadito
trasa linii nr 47 zostala wydiuzona do petli Zbozowa.
O tych wszystkich zmianach przeczytacie
w dziale ,, Aktualnosci”, w ktorym rowniez znalazlo sig
kilka stow na temat podpisania umowy z nowym
przewoznikiem— firmg Warbus.

Jak co roku, w dniach 16-22 wrzesnia obchodzimy
Europejski Tydzien Zréownowazonego Transportu.
Z tej okazji warto przypomnieé ideg tej akcji.
Serdecznie zapraszamy 22 wrzesnia do pozostawienia
aut w garazu i wybraniu podrézy do pracy, szkoly
komunikacjq zbiorowq, rowerem lub pieszo. Swietujmy
wspolnie,, Dzien bez samochodu”.

Tym wszystkim, ktorzy korzystajg z komunikacji
miejskiej odpowiadamy na pytanie: Dlaczego warto
kasowa¢ bilety? i jakie konsekwencje grozg
za,, gapiostwo”.

W siodmym wydaniu ,,ZTM News” wyjasniamy
rowniez zasady przydzialu taboru, czyli dlaczego
na jednej linii kursujq autobusy przegubowe,
anainnejnp. tylko 9-metrowe.

Z kolei mitosnikom komunikacji polecamy artykut
poswiecony linii 157 ijej historycznym korzeniom.

Zyczymy milej lektury!

Redakcja

KONTAKT

fel. (81) 466 29 43

fax. (81) 466 29 01

ztm@ztm.lublin.eu

www.ztm.lublin.eu
www.facebook.com/ZarzadTransportuMiejskiegoWLublinie
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»DZIEN BEZ SAMOCHODU" - SWIETO PIESZYCH,
ROWERZYSTOW | KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

W dniu 22 wrzesnia organizatorzy przewidzieli
udziat odrestaurowanego Jelcza 272 Mex o imieniu

Tegoroczne hasto Europejskiego Tygodnia
Zrownowazonego Transportu to , Inteligentny
transport. Silna gospodarka”. To komunikacyjne
Swigto jest inicjatywg Komisji Europejskiej, majgcq
na celu zachegcenie mieszkancow miast do zmiany
niekorzystnych dla zdrowia przyzwyczajen
i wybrania alternatywnych, ekologicznych srodkow
podrozowania.

W ramach kampanii Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu poszczegoélne miasta
przygotowuja szereg atrakcji: wystawy, konkursy
z nagrodami, happeningi czy gry edukacyjne.
Lublin, jak co roku, roéwniez wtacza sig
w te obchody.

Przejazdy zabytkowym autobusem Gutek, lekcje
edukacyjne, konkursy oraz bezptatne przejazdy
komunikacja miejska za okazaniem dowodu
rejestracyjnego pojazdu — to tylko niektore z atrakcji
w ramach lubelskich obchodow Europejskiego
Tygodnia Zréwnowazonego Transportu. Podobnie
jak w latach ubieglych, w organizacje ETZT
wlaczaja si¢ Zarzad Transportu Miejskiego,
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne oraz
Lubelskie Towarzystwo Ekologicznej Komunikacji.
ETZT rozpocznie si¢ 16 wrzesnia i potrwa
do 22 wrzesnia. W programie przewidziano takze
liczne akcje promujace transport rowerowy
oraz podrdze piesze.

»autek”. Autobus bedzie prezentowany podczas
Pikniku Transportowego na Moscie Kultury
i wykona bezptatne kursy.

Gutek bedzie odjezdzat o godz. 12.30, 13.301 14.30
z przystanku Rondo Lubelskiego Lipca 04 i pokona
nastepujaca trase:

Rondo Lubelskiego Lipca 04 — Aleje
Zygmuntowskie — aleja Pitsudskiego — Lipowa —
Aleje Ractawickie — Sowinskiego — Gleboka —
Filaretow — Jana Pawta II — Krochmalna —
Cukrownicza — Lubelskiego Lipca'80 — plac
Bychawski — Wolska — Fabryczna — Rondo
Lubelskiego Lipca 04.

W autobusie podczas przejazdu obecni beda
przedstawiciele LTEK-u, ktérzy przybliza
uczestnikom historig¢ lubelskiego ,,Ogorka”.

Dzien bez Samochodu to takze doskonata okazja
do edukacji przysztych pokolen pasazerdw.
22 wrzesnia w ramach organizowanej akcji dla szko6t
odbeda si¢ lekcje edukacyjne w trolejbusie. Pojazd
na szelkach bedzie oczekiwaé na zainteresowane
grupy w zatoce przystankowej Rondo Lubelskiego
Lipca 04 o godz. 12.00, 12.30, 13.00, 13.30, 14.00,
14.30. W tym roku po raz pierwszy lekcje
edukacyjne zawitaja do Swidnika. 19 wrze$nia
zostanie przeszkolona 80-osobowa grupa matych
$widniczan w wieku 68 lat.

Obchody ETZIT w 2015 roku - ,,Dzien bez samochodu”
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Podczas krotkiej prelekcji uczniowie szkét poznaja
zasady bezpiecznego korzystania z komunikacji
miejskiej, przepisy porzadkowe obowiazujace
podczas jazdy autobusem i trolejbusem, jak rowniez
zostang przeszkoleni z obstugi biletomatu. Wszyscy
uczestnicy lekcji otrzymajg pamigtkowe bilety.

Zwienczeniem inicjatywy jest ,,Dzien bez
samochodu”, kiedy to kierowcy sa namawiani
do pozostawienia samochoddéw w garazu,
przesiadania si¢ na rower lub korzystania
zkomunikacji publiczne;j.

Z BOTANIKA NA CZECHOW, CZYLI LINIA
NR 47 PO NOWEMU

Uruchomienie nowego szybkiego polgczenia
z 0s. Botanik na Czechow bylo jednym z najczesciej
zglaszanych do Zarzgdu Transportu Miejskiego
w Lublinie postulatow. Oba rejony miasta, pomimo
ze polozone blisko siebie, to z racji istniejgcej
infrastruktury drogowej byly od siebie znacznie
oddalone. Brak mozliwosci skretu z ul. Ducha
w ul. Pélnocna powodowal, ze niemozliwe bylo
skierowanie regularnej linii autobusowej
z 0s. Botanik na Czechow przez ul. Pdtnocng
z pominieciem centrum miasta.

Sytuacja ta ulegta zmianie wraz z oddaniem
do uzytku dwdch nowych arterii ul. Zelwerowicza
i ul. Bohateréw Wrzesnia. Wraz z pojawieniem si¢
alternatywnej drogi dojazdu pomig¢dzy omawianymi
dzielnicami miasta ZTM w Lublinie rozpoczat prace
nad stworzeniem regularnego polaczenia
komunikacyjnego przez omawiane ulice, ktore
zarazem pomijatoby wiecznie zatloczone a obecnie
przebudowywane skrzyzowanie ul. Ducha,
Potnocnej, Solidarnosci i Sikorskiego. Wybdr padt
na lini¢ nr 47, ktora konczyta swdj bieg na petli
os. Choiny i ktdrej trasa w sposob optymalny
zaspokajala zgtaszane do ZTM w Lublinie potrzeby
mieszkancéw dzielnicy Stawinek. Trasa przejazdu
linii nr 47 przebiega przez ul. Elsnera, w sasiedztwie
ktdrej znajduje si¢ wiele placowek oswiatowych, do
ktorych uczeszczajg dzieci i mlodziez ze Stawinka
oraz koto szpitala przy ul. Chodzki.

Zgodnie z obowiazujaca Uchwala Rady Miasta
Lublin podczas ,,Dnia bez samochodu” obowigzuja
bezptatne przejazdy za okazaniem dowodu
rejestracyjnego. W czwartek — 22 wrzesnia br. —
wazny dowdd rejestracyjny uprawnia do przejazdu
jedng osobg wszystkimi liniami komunikacji
miejskiej kursujacymi na zlecenie ZTM w Lublinie.
Wszystkie osoby, ktére skorzystaja z tego
uprawnienia otrzymajg specjalne naklejki
promujace korzystanie zkomunikacji miejskiej.

Justyna Gozdz

Powyzsze rozwiazanie komunikacyjne byto
rowniez przedmiotem konsultacji spotecznych
prowadzonych w 2015 r. przez ZTM w Lublinie
z mieszkancami miasta oraz Radami Dzielnic.
Przedstawiona propozycja zostata pozytywnie
odebrana przez zainteresowane strony
iod 1 wrzesnia 2016 . pojazdy linii nr 47 rozpoczety
kursowane po trasie:

Zbozowa — Stawinkowska — Willowa — Bohaterow
Wrzesnia — Zelwerowicza — Koncertowa —
Kompozytorow Polskich — Elsnera —
Szeligowskiego — Smorawinskiego — Chodzki —
Obywatelska — Lubartowska — Ruska — Lwowska —
Andersa — Melgiewska — Melgiewska WSEI —
Metgiewska — Gospodarcza — Hutnicza — Witosa —
Krancowa — Droga Meczennikow Majdanka —
Doswiadczalna — Felin (wybranymi kursami:
Doswiadczalna — Witosa — Moritza — Vetterow —
Rondo Przemystowcow).

Od 1 wrzesnia oprocz wydhluzenia trasy przejazdu
omawianej linii do petli przy ul. Zbozowej wybrane
kursy linii nr 47 zostaly skierowane do Ronda
Przemystowcow, dzieki czemu kolejne rejony
naszego miasta uzyskaty bezposrednie potaczenie
komunikacyjne ze stale rozwijajaca si¢ Strefa
Ekonomiczna na Felinie.

Pawel Paszko
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TRZECIA DZIENNA LINIA DO SWIDNIKA Swidnik - droga serwisowa

Autor: Rafal Niescior

13 sierpnia 2016 r. na podstawie umow miegdzy
Gming Lublin a Gming Miejska Swidnik i Gming
Gtusk zostalo utworzone trzecie dzienne polaczenie
do Swidnika.

Autobus nowo uruchomionej linii nr 35 kursuje
nastepujaco:

Felin — Doswiadczalna — Droga Meczennikow
Majdanka — Kalinéwka — Swidnik: droga serwisowa

trasy S17 — Wyszyhskiego — Klonowa — Nowa linia ma za zadanie dowiez¢ pasazerdw

Kusocifiskiego — Ractawicka — Swidnik — do duzego wezta na Felinie i umozliwi¢ dogodna

Raclawickall. przesiadke do pojazdéw dojezdzajacych do wielu
dzielnic Lublina.

Uruchomienie kolejnych linii komunikacyjnych

do Swidnika: Warto podkresli¢, ze na calej trasie linii nr 35
obowiazuja bilety Drugiej Strefy Biletowej, a koszty

« 18/19maja2012r.—linianr N2 funkcjonowania w calosci pokrywaja Gmina

«  2pazdziernika2013 r.—linianr55 Miejska Swidnik i Gmina Gusk.

» 10sierpnia2015r.—linianr5
e 13 sierpnia2016r.—linianr35 Michat Krawczyk

Swidnik ul. Wyszynskiego

Autor: Rafal Falkiewicz
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30 FABRYCZNIE NOWYCH AUTOBUSOW
JESZCZE W TYM ROKU NA ULICACH LUBLINA

Jeszeze w tym roku do obstugi liniowej zostanie
skierowanych 30 fabrycznie nowych autobusow.

19 lipca br. Zarzad Transportu Miejskiego
w Lublinie podpisal umowe ze spotka Warbus
z Warszawy na $wiadczenie ustug przewozowych
20 autobusami przegubowymi i 10 o standardowej
dlugosci 12 metrow.

— Kontrakt zostal zawarty na 8 lat i opiewa na kwote
blisko 114 min zI. Rozpoczecie swiadczenia ustug
nowym taborem nastgpi 15 grudnia br. — precyzuje
Grzegorz Malec, dyrektor ZTM w Lublinie.

Nowe autobusy beda wymalowane w barwy
miejskie. Wszystkie pojazdy muszg by¢
wyprodukowane nie wczesniej niz w 2016 r.
oraz spetnia¢ minimum norme¢ emisji spalin EURO
VI. Ponadto bgda to pojazdy w catosci
niskopodtogowe, klimatyzowane, wyposazone w
monitoring i biletomaty.

Przestrzen pasazerska pojazdow bedzie wyposazona
w porty USB. Pojazdy beda takze posiadac
dodatkowo elektroniczne zewngtrzne tablice

B Temat numeru

AKL, CZYLI LUBELSCY PRYWACIERZE
POD NOWA BANDERA

07, poczgtku lat 90. XX wieku na lubelskich ulicach

pojawilo si¢ wiele autobusow nalezgcych
do przewoznikow prywatnych kursujgcych
po najpopularniejszych trasach obstugiwanych
przez MPK Lublin, jednak nierespektujgcych
miejskiej taryfy biletowej a pobierajgcych oplaty
bezposrednio od pasazeréw do przystowiowego
., kapelusza”.

Z biegiem lat przewoznicy Ci umocnili swoja
pozycje na lubelskim rynku przewozowym,
stanowiac jego znaczacy element.

kierunkowe i wewnetrzne tablice LCD
przeznaczone do prezentowania informacji o trasie
przejazdu danej linii oraz system zapowiedzi
glosowej. Autobusy beda wyposazone w kasowniki
dwufunkcyjne oraz modut GPS.

Autobusy 18-metrowe w dzien powszedni beda
kierowane do obstugi m.in. liniinr: 8, 10, 17, 18,42 i
55, za$ pojazdy 12-metrowe wyjada na linie nr: 3, 6,
23,37145.

Kolejne nowe pojazdy przyczynig si¢ do wzrostu
jakosci swiadczonych ustug oraz komfortu podrézy.
Kompleksowa odnowa taboru, zaréwno
autobusowego, jak i trolejbusowego byta mozliwa
przede wszystkim dzigki realizacji projektu
unijnego ,,Zintegrowany System Miejskiego
Transportu Publicznego w Lublinie”. Jednoczes$nie
inwestycje w tym zakresie realizowane sa takze
ze srodkow wlasnych gminy.

— Oglaszane przez ZTM przetargi na Swiadczenie
ustug przewozowych dla operatoréw prywatnych
rowniez stawiajg wymogi w postaci nowych
pojazdow. Przypomnijmy, Ze ostatnie rozstrzygnigte
postepowanie przetargowe zaowocowato
skierowaniem do obstugi liniowej 16 nowych
autobusow przegubowych—modwi Grzegorz Malec.

Justyna Gozdz

Jednakze zapowiadane przez miasto Lublin
przeprowadzenie przetargéw na obstuge linii
komunikacyjnych spowodowalo podjecie przez
cz¢$¢ przewoznikow wspodlpracy i stworzenia
konsorcjum 7 firm dziatajacych pod szyldem
Autobusowe Konsorcjum Lubelskie.

W sktad konsorcjum weszty nastepujace firmy:

1. Syl -Trans Sylwester Pawtat

2.Beros.c. Beata Pawluczuk, Robert Nowak

3. Transport Drogowy, Osobowy i Towarowy Piotr
Niecko

4. Ustugi Transportowe Piotr Gorzel

5. ,,Marko” Przew6z Osob Marek Motyl

6. UT ,,EDGAB” s. c. Gorzel Edward, Gorzel
Gabriel

7. Biuro Podrozy Motyl —SA Artur Motyl
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Od samego poczatku organizowania przez ZTM
w Lublinie przetargdw na obstuge linii
komunikacyjnych konsorcjum zgtaszato swoje
oferty. Po poczatkowych niepowodzeniach
1 przegranej w pierwszym przetargu z firma Irex,
Autobusowe Konsorcjom Lubelskie zostato
zwyci¢zcg w trzech postgpowaniach
przetargowych: dwéch dotyczacych obstugi
taborem standardowym (12-metrowym) i w jednym
postepowaniu na swiadczenie ushug taborem klasy
mini (pojazdy 7-8 metrowe).

Zgodnie z wymogami w pierwszym zwycigskim
przetargu przewoznik zobowigzany byl swiadczy¢
ustugi 12 autobusami miejskimi klasy maxi
posiadajacymi norme¢ czystosci spalin
co najmniej Euro 2. Zgodnie z zawarta umowa
przewoznik od dnia 1 lipca 2010 r. rozpoczat
$wiadczenie ustlug na liniach nr 6, 18, 21, 39.
Umowa zawarta byta na okres 4 lat, w czasie ktorych
AKL miat wykona¢ 2 657 000 wozokilometrow.

W ramach kolejnego zwycigskiego przetargu
konsorcjum zobowigzane bylo do wprowadzenia
do ruchu od dnia 1 listopada 2010 1. na okres4 lat 13
autobusow miejskich klasy maxi. Pojazdy
skierowane zostaty do obstugi wybranych brygad na
liniach 9, 10, 31, 34 i w ramach kontraktu miaty
wykona¢ 2 800 000 wozokilometréw. Podobnie jak
W przetargu wczesniejszym zamawiajacy nie
wymagal wprowadzenia do ruchu fabrycznie
nowych autobusow a jedynie pojazdy uzywane,
spelniajgce norme czystosci spalin Euro 2.

Trzecim wygranym przez konsorcjum przetargiem
byt kontrakt na obstuge komunikacji miejskiej
6 autobusami klasy mini, czyli busami o dlugosci
7-8 metréw. Pierwotnie w ramach umowy
przewoznik zobowiazany byt do §wiadczenia ustug
przewozowych na liniach nr 47 i 74, jednakze
w momencie rozpoczg¢cia swiadczenia ustug
przewozowych przez wykonawce ZTM w Lublinie
zmienil przydziatl zadan i ostatecznie male busy
pojawity si¢ na liniach nr 21 i 74. Natomiast
do obstugi linii nr 47 zostal skierowany tabor
o dtugosci 12 metrow. Wprowadzenie do lubelskiej
sieci komunikacyjnej matych autobusikow
stworzyto mozliwo$¢é rozszerzenia oferty
przewozowej komunikacji miejskie;j.

Charakterystyczne trdjkolorowe autobusy linii 74
pojechaty w glab dzielnicy Ponikwoda, tworzac
pierwsze potaczenie tej szybko rozbudowujacej sig
dzielnicy z centrum Lublina.

W czasie obowigzywania umow pojazdy z logiem
AKL obstugiwaty wiele linii autobusowych, w tym
na kilku liniach komunikacyjnych przewoznik
posiadat monopol — tak byto m.in. na linii nr 21, 47
czy wspomnianej linie nr 74 a w pdzniejszym
okresie obowigzywania umowy na linii nr 25, 78
179.

W przeciwienstwie do firmy Irex, ktéra do realizacji
swojej umowy sprowadzita do Lublina jeden typ
autobusu, w ramach AKL-u kursowalo kilka modeli
pojazdéw. Konsorcjum w swoim taborze posiadato
autobusy marki MAN, Mercedes Benz, Scania
i Vovlo, natomiast komunikacj¢ busowa
obstugiwaly pojazdy marki Jelcz, Kapena oraz
Mercedes-Benz. Do realizacji przedmiotu umowy
AKL wykorzystywal pojazdy specjalnie
sprowadzone w tym celu, jak réwniez pojazdy
dobrze znane mieszkancom Lublina, kursujace
wczesniej ,,za ztotowki” Volva B10BLE-60
Aabenraa. W sumie konsorcjum posiadato
36 autobusoéwl2-metrowych i 12 autobusow
9-metrowych.

Pomimo ze strong umowy zawartej z ZTM
w Lublinie bylo konsorcjum, to wszyscy
przewoznicy starali si¢ zachowa¢ swojg odrebnosc.
Pierwszy i najbardziej zauwazalny aspekt tej
odrgbnosci pojawit si¢ juz w numerze
inwentarzowym pojazdu, pomimo ze zamawiajacy,
jako pierwsza cyfre¢ dla AKL-u przewidziat ,,7”,
to juz kolejna cyfra identyfikowata przewoznika
itak znumerami:

» 71xx kursowaty autobusy Syl-Transu

o 72xx kursowaty autobusy firmy Bero

» 73xx kursowaty autobusy Piotra Niecki

o 74xx kursowaty autobusy Piotra Gorzela
» 75xx kursowaly autobusy firmy Marko

» 76xx kursowaty autobusy firmy Edgab

» 77xx kursowaty autobusy Artura Motyla
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Przewoznicy wchodzacy w sktad konsorcjum
obstugiwali przydzielone im rozktady w cyklu
tygodniowym, tj. przez kolejne 5 dni na danym
zadaniu pojawial si¢ ten sam pojazd. Dodatkowo
konsorcjum podzielito obstugiwane rozktady na pot,
1tak na pierwszej zmianie kursowal autobus jednego
przewoznika, natomiast na zmianie drugiej pojawiat
si¢ autobus z innej firmy.

Potréjny sukces osiggniety w 2010 r. byt ostatnim
w dotychczasowej historii konsorcjum.

W kolejnych przetargach organizowanych w 2014 r.
przewoznik nie wygral i dlatego z dniem 31
pazdziernika 2014 r. autobusy z logiem
Autobusowego Konsorcjum Lubelskiego zniknety
ostatecznie z ulic Lublina.

Pawel Paszko

Autor: Michat Krawczyk
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HISTORYCZNIE O LINII NR 157

W iatach 2013-2016 nastepowaly zmiany
w ukiladzie linii komunikacyjnych zwigzane
z oddawaniem do uzytku kolejnych odcinkow sieci
trolejbusowej. Wsrod nowych polgczen znalazia sie
linia nr 157 uruchomiona dnia 1 marca br.
Trolejbusy kursujg z petli Melgiewska WSEI do
przystanku Zana Leclerc nastepujgcymi ulicami.
Melgiewskq, al. Andersa, Lwowskg, al. Unii
Lubelskiej, Fabryczng, Wolskq, Kunickiego,
Zemborzyckqg, Diamentowq, Krochmalng,
Nadbystrzyckq i Zana.

Warto przypomnieé, ze pojazdy z numerem 157 juz
wczesniej pojawiaty sie na ulicach Lublina.
Pierwsza linia, oznaczona do konca 1983 roku
numerem 57, uruchomiona zostata 9 sierpnia 1980 r.
Jej trasa przebiegala z Fabryki Samochodow
Ciezarowych mieszczacej sie przy ul. Melgiewskiej
przez ul. Gospodarczg, Hutnicza, Le¢czynska,
Fabryczna, Zamojska, Wyszynskiego, Krolewska,
Krakowskie Przedmiescie i Aleje Ractawickie do
petli przy al. Warszawskiej. Utworzenie nowej linii
byto mozliwe dzigki dostawie kolejnych
trolejbuséw marki ZiU zastgpujacych Skody 9Tr.
Omawiana linia kursowata do sierpnia 1987 roku —
zostata zawieszona po likwidacji petli, na miejscu
ktérej powstato rondo im. Honorowych
Krwiodawcow. Trolejbusy kursujace dotad na linii
nr 157 zostaty skierowane do obstugi linii nr 151
i 153 wydtuzonych do ronda u zbiegu Ul. Zana
iul. Wilenskie;j.

Przebieg trasy linii nr 57 z 1980 roku

= = = p—

Autor: Michal Ki mwéf;/

Reaktywacja linii nastgpita 10 grudnia 1990 roku.
Trolejbusy z numerem 157 jako pierwsze pojechaty
odcinkiem sieci poprowadzonym al. Krasnicka
od ul. Zana do nowo wybudowanej petli
na Weglinie. Dalszy odcinek od Al. Ractawickich
do ul. Melgiewskiej byt identyczny jak przed
zawieszeniem w 1987 r. Linia kursowata krotko, bo
juzw wakacje 1991 r. zostata zlikwidowana.

Trzy lata pozniej, 2 lipca 1994 roku, zostata
uruchomiona kolejna odstona linii nr 157, co byto
zwigzane z zamknigciem dla ruchu Krakowskiego
Przedmiescia i jednoczesng likwidacjg linii nr 154
oraz zmiang trasy linii nr 152. Trolejbusy kursowatly
w jednym kierunku z Zana przy ul. Wilenskiej przez
al. Krasnicka, Al. Ractawickie, Ul. Lipowa,
ul. Narutowicza, ul. Giebokg i Ul. Filaretéw
z powrotem na Zana. W przeciwna stron¢ jezdzila
blizniacza linia 159. Taki stan utrzymat si¢ niedtugo,
bo juz 1 grudnia 1994 roku linia nr 159 zostata
zlikwidowana, a linia nr 157 zaczela kursowad
dwukierunkowo z Zana przy Wilenskiej przez
ul. Glgboka i Al. Ractawickie na Weglin. Trasa nie
ulegta zmianie przez kolejnych 9 lat, do momentu
likwidacji w dniu 12 stycznia 2004 roku

Michatl Krawczyk
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ROK SZKOLNY Z KOMUNIKACJA MIEJSKA

P oczqtek roku szkolnego to dla niektorych uczniow
nowe wyzwanie, jakim jest samodzielna podroz do
miejsca nauki Srodkami komunikacji miejskiej.
Dodatkowo wraz z rozpoczeciem roku
akademickiego czes¢ studentow, wchodzge w Zycie
akademickie na lubelskich uczelniach wyzszych,
dopiero poznaje miasto. W zwigzku z powyzszym
prezentujemy informacje istotne z punktu widzenia
uczniow i studentow w tzw. ,, pigutce”, ktdre mogq
pomdc podczas podrozy komunikacjg miejskq.

Gdzie szuka¢ informacji

Wszystkie niezb¢dne informacje
na temat lubelskiej komunikacji
miejskiej, przepisy, regulaminy oraz aktualnosci
zwigzane z codziennym funkcjonowaniem
autobusow i trolejbusow mozna znalez¢ na stronie
internetowej Zarzadu Transportu Miejskiego
w Lublinie (www.ztm.lublin.eu), ktory jest
organizatorem komunikacji miejskiej
w Lublinie. ,,Na goraco” istotne dla pasazera tresci
umieszczane sg rowniez na facebookowym profilu
ZTM w Lublinie, gdzie na biezaco pracownicy
informuja o wszelkich zmianach i odpowiadaja
napytania pasazerow.

Rodzaje biletow i uprawnienia do ulgowych
ibezplatnych przejazdow

Podrézujac srodkami komunikacji miejskiej nalezy
zawsze mie¢ przy sobie wazny bilet papierowy
lub elektroniczny. Dodatkowo, w przypadku
posiadania uprawnien do bezptatnych lub ulgowych
przejazdéw, nalezy mie¢ ze soba dokument
poswiadczajacy to uprawnienie.

Uczniom szkot podstawowych, gimnazjalnych,
ponadgimnazjalnych i policealnych (nie dtuzej niz
do ukonczenia 24. roku zycia) oraz studentom, na
podstawie waznej legitymacji szkolnej badz
studenckiej, przystuguja przejazdy ulgowe.

Dzieci i mtodziez ze stwierdzona
niepetnosprawnoscia (nie dtuzej niz do ukonczenia
16. roku zycia) posiadajg uprawnienia
do bezptatnych przejazdow. Uprawnienie
to przystuguje réwniez dzieciom i mtodziezy
bedacej osobami niepetnosprawnymi od 16.
do ukonczenia 26. roku zycia o znacznym,
umiarkowanym, lekkim stopniu
niepetlnosprawnosci z orzeczeniem o niezdolnosci
do samodzielnej egzystencji, catkowite]
lub czgsciowej niezdolnosci do pracy (I, I1, III grupa
inwalidzka) przy przejazdach z miejsca
zamieszkania do placéwki oswiatowej, osrodka
terapii, osrodka rehabilitacji, o$rodka wsparcia oraz
warsztatu terapii zajgciowej i z powrotem.

W Lublinie mozna kupi¢ kilka rodzajow biletow,
ktore stanowia forme¢ optaty za przejazd. Jesli
podréz odbywa sie z jednego miejsca do drugiego
mozna skasowac bilet jednoprzejazdowy (w cenie
4,00 zt za bilet normalny) kupowany wylacznie
w pojezdzie u kierowcey lub bilet 30-minutowy, ktory
w przypadku braku przesiadki pelni funkcje biletu
jednoprzejazdowego (wazny w pojezdzie, w ktorym
zostat skasowany, na catej dlugosci trasy,
tj. do przystanku koncowego, bez wzgledu na czas
przejazdu). W przypadku koniecznosci przesiadania
si¢ miedzy liniami nalezy kupic bilet czasowy, ktory
uprawnia do korzystania z kilku srodkéw transportu
w ciggu okreslonego czasu. Najpopularniejszym
biletem czasowym w lubelskiej komunikacji
miejskiej jest obecnie bilet 30-minutowy normalny
w cenie 3,20 zt oraz ulgowy w cenie 1,60 zt.
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KARTA BILETU ELEKTRONICZNEGO ~ L177]

W przypadku gdy podréz komunikacja miejska
odbywa si¢ regularnie, mozna skorzysta¢ z oferty
zakupu biletu okresowego, ktory jest zakodowany
na specjalnej karcie tzw. Karcie Biletu
Elektronicznego. Osoby, ktdre dotychczas nie miaty
Karty, starajac si¢ o jej wyrobienie muszg ztozy¢
wniosek o jej wydanie. Mozna to zrobi¢ na kilka
Sposobow:

1. Ztozy¢ wniosek osobiscie w Punkcie Sprzedazy
Biletéw ZTM w Lublinie przy al. Krasnickiej 25
lub ul. Zielonej 5. Karta Biletu Elektronicznego
w tym przypadku wydawana jest zazwyczaj
,od reki”. Nalezy jednak pamigtaé, ze w miesigcach
wrzesien-pazdziernik, gdzie ZTM w Lublinie
odnotowuje duze zainteresowanie wyrobieniem
Karty, czas oczekiwania na jej odbior wydtuza si¢
1 wynosi wowczas 5 dni roboczych od daty ztozenia
wniosku.

Do wniosku o wydanie Karty Biletu
Elektronicznego nalezy dotaczy¢ aktualne zdjecie
o wymiarach 2,5 x 3,0 cm (zdjecie jak do dowodu
lub paszportu). W przypadku braku zdjecia mozna
je wykona¢ nieodptatnie w PSB nr 1
(al. Krasnicka 25) lub PSB nr 2 (ul. Zielona 5).
W trakcie sktadania wniosku i odbioru gotowej
Karty nalezy mie¢ ze soba dowod osobisty, ktéry
pozwoli na weryfikacje danych zawartych we
whniosku.

2. Ztozy¢ wniosek w jednym z pozostatych Punktow
Sprzedazy Biletow typu kiosk lub punkt handlowy,
ktore zlokalizowane sg na terenie miasta. Doktadne
adresy punktéw mozna znalez¢é na naszej stronie
internetowej (https://www.ztm.lublin.eu/pl/punkty
sprzedazy?sales poi%5Baddress%5D=&sales poi
%5BBticket list%5D%5B%5D=6).

W tym przypadku do wniosku rdwniez nalezy
dotaczy¢ aktualne zdjecie o wymiarach 2,5 x 3,0 cm,
a karte odebra¢ osobiscie w punkcie ztozenia
wniosku po uptywie 5 dni roboczych od daty
ztozenia wniosku.

3. Zlozy¢ wniosek online — przez Internet. W tym
przypadku nalezy pamigta¢ o dolaczeniu zdjecia,
w formie zatacznika w formacie jpg o wymiarach
25 x 30 mm i rozdzielczosci 300 dpi. Wniosek trzeba
potem zautoryzowaé poprzez klikniecie,
w przestany na adres mailowy wpisany we wniosku
w wiadomos$ci zwrotnej generowanej
automatycznie przez ZTM, link aktywacyjny.
Na koncu nalezy zgtosi¢ si¢ do PSB nr 1
mieszczacego si¢ przy al. Krasnickiej 25
wraz z dokumentem tozsamosci.

Za osobg niepetnoletnia Wniosek wypemia, sktada
i potwierdza, a takze odbiera Kart¢ rodzic lub
opiekun prawny dziecka, okazujac pracownikowi
Punktu Obstugi Klienta dokument potwierdzajacy
fakt sprawowania nad niepetnoletnim opieki.
W przypadku osob, ktore ukonczyty 13 lat
dopuszcza si¢ realizacje powyzszych czynnosci bez
udzialu opiekuna prawnego, po okazaniu waznej
legitymacji szkolnej lub innego dokumentu
tozsamosci.

Gdzie kupi¢ bilet

Bilety mozna kupié¢ praktycznie wszedzie:
w kioskach, punktach sprzedazy biletow,
w biletomatach stacjonarnych i mobilnych itd.

Pela informacja na temat sieci sprzedazy biletow
ZTM w Lublinie znajduje si¢ na stronie
www.ztm.lublin.eu i w nr 2 (6) 2016 czasopisma
»ZTM News” w artykule pt. ,,Zakup biletu — jak
wyglada sieé¢ sprzedazy biletow ZTM
w Lublinie”.

Acozbagazem?

W Lublinie przewo6z rzeczy w komunikacji
miejskiej jest bezptatny. Oznacza to, ze przewozac
torbg badz plecak nie ponosi si¢ dodatkowych optat
z tego tytulu. Mozna rowniez przewozi¢ rower, pod
warunkiem, ze nie spowoduje to utrudnien
dla innych pasazeréw ani uszkodzen pojazdu.
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Nocny powrdt do domu

Po tegorocznych zmianach cennika podroz
komunikacjg nocng odbywa si¢ na podstawie tych
samych biletow, ktore obowigzujag w komunikacji
dziennej. Uchwata Rady Miasta zniosta bowiem
podziatna bilety w taryfie nocnej i dzienne;j.

W Lublinie kursujg trzy linie tzw. ,nocne”,
oznaczone numerami N1, N2 i N3. Miejscem
zbiorczym, ktore stuzy do swobodnego przesiadania
si¢ migdzy autobusami nocnymi jest plac Wolnosci.
Linia N2, wybranymi kursami, obstuguje teren
Swidnika. Z tego wzgledu, po przekroczeniu
przystanku stanowigcego granic¢ strefy drugiej
na linii N2 obowigzuja bilety z drugiej strefy
biletowe;.

Trzy linie dzienne do Swidnika

W sierpniu tego roku Zarzad Transportu Miejskiego
w Lublinie, w porozumieniu z wladzami gminy
Swidnik i Gtusk, uruchomit trzecia dzienna linig
komunikacji miejskiej, ktorej trasa przebiega przez
teren tychze gmin. Uczniowie i studenci
dojezdzajacy do placowek oswiaty z terenow miasta
Swidnik do Lublina majg obecnie do dyspozycji trzy
linie dzienne nr 5, 35 1 55. Korzystajac z pojazdow
komunikacji miejskiej obstugujacych druga strefe
biletowa nalezy wybra¢ bilet odpowiedni dla danej
strefy, majgc na uwadze przystanki stanowigce
granicg stref.

Trzy Strefy Biletowe

Obszar obslugiwany przez komunikacje miejska
zostal podzielony na trzy Strefy Biletowe:

1/ Pierwsza Strefa Biletowa obejmuje teren miasta
Lublin oraz trasy linii komunikacyjnych czesciowo
przebiegajacych przez tereny gmin osciennych, tj.
linie nr: 2, 3,4, 8, 12, 16, 17, 18, 20, 22, 33, 44, 73,
75, 78, 79 1 85, z wylaczeniem trasy linii nr 5, 55
iN2.

2/ Druga Strefa Biletowa obejmuje:

—calg tras¢ liniinr 35
— cze$¢ tras linii komunikacyjnych nr 5, 55 i N2
przebiegajaca poza terenem Gminy Lublin.

Granica stref, w strone Melgwi dla linii nr 5, jest
przystanek Metalurgiczna-hurtownia 01, natomiast
w kierunku Lublina przystanek Metalurgiczna I102.

Granica stref dla linii nr 55 w strong Swidnika jest
przystanek Doswiadczalna, zlokalizowany
na al. Witosa w Lublinie (z wylaczeniem kursow
zajezdzajacych na Felin Europark — wowczas
granicg stref jest przystanek Felin Europark),
natomiast w kierunku Lublina przystanek Felin
Europark.

Granica stref dla linii N2 w strone Swidnika jest
przystanek Doswiadczalna 05, zlokalizowany
na al. Witosa w Lublinie, natomiast w kierunku
Lublina przystanek Doswiadczlna 03,
zlokalizowany na ul. Do§wiadczalne;j.

3/ Pelna Strefa Biletowa stanowi potaczenie
Pierwszej i Drugiej Strefy Biletowe;.

Monika Fisz
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DLACZEGO WARTO KASOWAC BILETY?

ZLasada Jjest prosta — gdyby wszyscy kasowali bilety
w komunikacji miejskiej — kontrolerzy biletow byliby
niepotrzebni. Tak niestety nie jest. Prawie 350 min z{
musi zwroci¢ miejskim przewoznikom w catej Polsce
300 tys. gapowiczow przylapanych na jezdzie bez
biletu — tak wynika z najnowszego raportu
Krajowego Rejestru Diugow.

Brak biletu za przejazd komunikacja miejska
w zdecydowanej wigkszosci przypadkow,
to swiadome i intencjonalne zachowanie.
Motywowane jest najczg¢sciej checig
zaoszczedzenia na bilecie. Ci, ktorzy jada na gape,
thumaczg si¢ réznie — a to, ze nie byto gdzie kupic¢
biletu, a to, ze pani w kiosku nie miala, ze biletomat
byt popsuty. Gapowicze zastaniaja si¢ rowniez
zapominalstwem lub tym, ze do przejechania maja
tylko jeden przystanek. Zdarzajg si¢ jednak tez tacy,
ktorzy udaja cudzoziemcédw zdziwionych, ze
za jazde autobusem trzeba zaptacic.

350 mln zt to kwota, za ktérag mozna by kupi¢ okoto
150 nowych autobusow, ktore z pewnos$cig
ucieszytyby pasazeréow. Te liczby mdéwig same
za siebie. Mniej gapowiczow to wigcej pieniedzy
ze sprzedazy biletow, a te sg przeznaczane na zakup
nowoczesnego taboru czy infrastruktury
przystankowej. Wigksze wplywy z biletow, to takze
wiecej $rodkow finansowych na uruchamianie
nowych linii, zwigkszanie czg¢stotliwosci
kursowania czy wydtuzanie tras.

Koronnym jednak argumentem za koniecznoscia
kasowania biletow jest z pewnos$cia kwestia
uczciwosci. Korzystajac z konkretnej ustugi
musimy za nig zaptaci¢. W innym przypadku
oszukujemy. Idac do kina kupujemy bilet,
korzystajac z ustug fryzjera czy kosmetyczki
rowniez ptacimy za wykonany zabieg. Takie same
zasady obowigzujg w komunikacji miejskie;j.
Korzystajac ze srodkdéw transportu publicznego
uiszczamy oplat¢ za przejazd w postaci biletu.
Nie kasujgc biletu okradamy innych pasazerdw,
tych ktérzy uczciwie ptaca.

Ponadto kupujac bilet, dbamy o wtasng kieszen.
Bilet normalny 30-minutowy kosztuje 3,20. Jadac
na gape¢ narazamy si¢ na koszt pieédziesigciokrotnie
wyzszy. Optata dodatkowa za przejazd
bez odpowiedniego dokumentu przewozu wynosi
160 zt. Za niezaptacony mandat mozna trafi¢ takze
do biura informacji gospodarczej, a figurowanie
w Krajowym Rejestrze Dlugow ogranicza dostep
do kredytow, pozyczek czy ustug abonamentowych.
Zatem kasowanie biletow jest w naszym wiasnym
interesie.

Wielu dtuznikéw liczy jednak na to, ze uda im si¢
unikng¢ ptacenia kary, poprzez odwlekanie zaptaty
w czasie. Nic to jednak nie daje. Jadacy na gape
pasazerowie powinni mie¢ si¢ na bacznosci.
— Zarzgd Transportu Miejskiego w Lublinie
wszystkie niezaplacone sprawy kieruje na droge
postepowania sgdowego, a nastepnie egzekucyjnego
— przestrzega Janusz Stanicki, kierownik dziatu
windykacjinaleznosci ZTM w Lublinie.

Podejmowane sa takze inne dziatania, aby
zmotywowac ,,gapowiczoéw” do ptacenia za bilety.

— Waznym elementem sq czeste kontrole biletow,
dlatego zwigkszamy systematycznie ich liczbe oraz
liczbe kontrolerow. Skuteczna jest takze
nieuchronnos¢ kary. Pracujemy stale nad
podnoszeniem skutecznosci windykacji — mowi
Grzegorz Malec, dyrektor ZTM w Lublinie.

Na przejazdach bez biletdw tracimy zatem wszyscy.
»Gapiostwo” ma konsekwencje zaréwno dla
miejskiej komunikacji, jak i wtasnej kieszeni.
To wlasnie z pienigdzy uzyskanych ze sprzedazy
biletéw miasta maja fundusze do utrzymywania
i powickszania floty, a takze polepszania
bezpieczenstwa pasazerdw i dbania o komfort jazdy.
Ludzie zaczynaja by¢ tego coraz bardziej swiadomi
i akceptacja spoteczna gapowiczow staje si¢ coraz
mniejsza. Dlatego ,,Nie gap si¢. Skasuj Bilet”.

Justyna GozZdz
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Przeobrazenia na polskim rynku pracy, w tym
powstanie wielu nowych zawodow i branz,
przyczynily sie do zmiany potrzeb zaréowno
pracownikow, jak i pracodawcow. Dodatkowo
proces globalizacji, dynamiczny rozwdj technologii
informatycznych i telekomunikacyjnych orvaz rozwoj
sektora ustug powodujg wzrost znaczenia
konkurencyjnosci firm na rynku. W tym aspekcie
dostosowujq one swoje dziatania do zmieniajgcych
sie wwmagan rynkowych. Dlatego tez coraz wigksze
znaczenie ma poszukiwanie i stosowanie przez
pracodawcow elastycznych form zatrudnienia.
Jedng z nichjest telepraca.

Cotojesttelepraca?

Telepraca nie jest nowym rodzajem zatrudnienia,
ale formg wykonywania pracy. Jest jednym
ze sposobow $wiadczenia pracy, ktory ma stuzy¢
uelastycznieniu warunkow zatrudnienia oraz
umozliwia¢ pracownikom odejscie od sztywnej
organizacji pracy. Ma ona na celu ulatwienie
pogodzenia zycia zawodowego z prywatnym,
a takze aktywizacj¢ osob, ktorych mobilnosé
i dyspozycyjnos$¢ jest z réznych powodow
ograniczona.

Termin ,telepraca” pochodzi od angielskiego
telework (teleworking), przedrostek tele oznacza
odlegtos¢ (gr. tele — daleko), zatem telepraca jest
praca na odlegtos¢. Pojecie telepracy
i telepracownika zostalo wprowadzone do Kodeksu
pracy w 2007 roku. Zgodnie z art. 675 §1 tej ustawy
»telepraca to praca regularnie wykonywana poza
zakladem pracy przy wykorzystywaniu s$rodkéw
komunikacji elektronicznej w rozumieniu
przepiséw o $wiadczeniu ustug droga
elektroniczng” . Zatem telepraca to zdalne, regularne
wykonywanie obowigzkow stuzbowych za
posrednictwem $rodkow komunikacji
elektronicznej, takich jak: telefon, internet, faks,
skaner czy poczta elektroniczna. Nalezy podkreslic,
ze termin telepraca ,,moze by¢ stosowany wytacznie
do pracy, ktora spetia wszystkie warunki wskazane
w ww. artykule Kodeksu pracy oraz jest
wykonywana w ramach stosunku pracy.

Praca, ktora nie zawiera chociazby jednego
ze wskazanych elementéw nie moze by¢ w polskim
prawie pracy okreslana mianem telepracy” . Z kolei
Komisja Europejska proponuje nastepujaca
definicje telepracy: ,,Telepraca jest to metoda
organizowania i wykonywania pracy, w ktorej
pracownik pracuje poza miejscem pracy
pracodawcy przez znaczng czg$¢ swojego czasu
pracy, dostarczajac do pracodawcy wyniki
(rezultaty) pracy przy wykorzystaniu technologii
informacyjnych oraz technologii przekazywania
danych, zwlaszcza Internetu” .

Jak si¢ jednak okazuje, nie kazdy moze by¢
telepracownikiem, poniewaz wykonywanie pracy
w tej formie jest uzaleznione w znacznym stopniu
od predyspozycji osoby, ktora zamierza w ten
sposdb swiadczy¢é pracg. Nie wszyscy sa
predysponowani do wykonywania telepracy,
bowiem aktywno$¢ taka wymaga samodyscypliny
i odpornosci psychicznej koniecznej do spedzania
przed komputerem po kilkanascie godzin dziennie.
Potencjalny telepracownik powinien umie¢ réwniez
kreatywnie zarzadza¢ swoim czasem, odpowiednio
zorganizowac sobie prace oraz potrafi¢ pracowad
bez nadzoru, a tym samym by¢ zorientowanym na
cele, wyniki i rezultaty. W literaturze poswieconej
telepracy podkresla si¢ takze, ze ,,wazna jest
umiejetnos¢ pracy w spotecznej izolacji, czyli
zdolno$¢ do normalnego wykonywania zadan
pracowniczych przy matej stymulacji kontaktami
towarzyskimi oraz umiejetno$é oddzielenia sfery
prywatnej od zawodowe;j” .

Warto rowniez wspomnie¢, ze wyrdznia si¢ kilka
rodzajow telepracy. Z telepraca domowag mamy
do czynienia wtedy, gdy pracownik wykonuje
powierzone mu zadania w domu. Kiedy realizuje
swoje obowiazki w podrdzy, moéwimy o telepracy
mobilnej. Pracownik moze pracowaé rowniez
w telecentrum lub telechatce , czyli miejscu, ktérego
lokalizacja jest najbardziej dogodna dla jego
potrzeb, wyposazonym w odpowiedni sprzet
teleinformatyczny .

Obustronne korzySci

Tak wiele odmian telepracy moze utatwic
pracodawcom dopasowanie odpowiedniego
wariantu do swoich potrzeb i spodziewanych
korzysci.
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Telepraca niesie bowiem ze soba korzysci zarowno
dla pracodawcy, jak i pracownika.

Telepraca sprzyja rozwojowi spoleczenstwa
informacyjnego, zwigksza popyt na urzadzenia
i ustugi teleinformatyczne oraz przeciwdziata
wykluczeniu spolecznemu, przez co jest sposobem
na walke¢ z bezrobociem. Ponadto
niekwestionowang korzyscia telepracy w czasach,
kiedy firmy akcentuja ekologiczne podejscie do
prowadzonej dziatalnosci, jest mniejsze obcigzenie
srodkow transportu i mniejsze korki na drogach,
mniej osob dojezdzajacych do pracy, a przez
to mniejsze szkody dla srodowiska. Dla pracodawcy
bezcenna korzyscig jest rowniez poprawa wizerunku
firmy, postrzeganie jej jako nowoczesnej
ispotecznie zaangazowane;j.

Pracodawca, stosujac te nowoczesna forme
zatrudnienia moze osiaggnaé wiele korzysci.
Po pierwsze wzrasta konkurencyjnos¢ organizacji,
poniewaz zyskuje ona wykwalifikowanego
telepracownika, nierzadko specjalistg. Po drugie
telepraca oznacza maksymalng redukcje kosztow
zwigzanych ze stworzeniem specjalnego stanowiska
oraz ograniczenie kosztoéw statych, takich jak optaty
za wynajem i utrzymanie pomieszczen biurowych.
Po trzecie firma uzyskuje dostep do 0s6b z regionow
0 nizszym poziomie ptac i redukuje koszty, stosujac
zadaniowy system pracy.

W telepracy liczy si¢ przede wszystkim wykonanie
zadania, a pracownik ma dos$¢ duza swobode przy
ustalaniu, kiedy bedzie wykonywat powierzone
obowigzki. Takie elastyczne warunki pozwalaja
na podejmowanie wielu kontraktow. Znaczenie
ma réwniez oszczgdnos¢ czasu. Osoby pracujace
w domu nie tracg go na dojazdy do biura. Na wzrost
efektywnosci pracy w domu duzy wpltyw
ma réwniez mozliwos¢ jej wykonywania w porze
najwigkszej aktywnos$ci danej osoby, ktora
ukazdego moze by¢ inna.

Telepraca jako alternatywna forma zatrudnienia jest
szczegoblnie korzystna dla osob niepetnosprawnych,
zwlaszcza ruchowo, bo tracg na znaczeniu dwie
wazne przeszkody. Znikaja ograniczenia zwigzane
z przestrzenig i czasem oraz bariery
architektoniczne. Prac¢ mozna wykonywacd
wszedzie 1 zawsze, nie wystepuje problem dojazdu
do pracy oraz tego, czy budynek pracodawcy

jest dostosowany do potrzeb osob
niepetnosprawnych. Ta przyjazna forma pracy
pozwala takze na aktywizacj¢ zawodowa
i usamodzielnienie ekonomiczne, a jednoczes$nie
umozliwia rehabilitacje zawodowa, ktdra
w przypadku osob niepetnosprawnych jest rdwnie
wazna co rehabilitacja medyczna i spoleczna.

Praca uwolniona od ograniczen czasu i miejsca jest
ogromng szansg rowniez dla kobiet chcacych
potaczyé¢ opieke nad dzieckiem z zyciem
zawodowym. W takiej sytuacji telepraca wydaje si¢
doskonalym rozwiazaniem, pozwala bowiem
kobiecie realizowaé si¢ zarowno w roli matki, jak
i pracownika, ktory jednocze$nie ma zapewniong
ciggtos¢ pracy i ptynnos¢ finansowg. Telepraca jest
rowniez korzystnym rozwiazaniem dla osob
sprawujacych opieke¢ nad chorym cztonkiem
rodziny.

Nalezy jednak wspomnie¢, ze telepraca, obok
niewatpliwych zalet, wiagze si¢ z pewnymi
ucigzliwos$ciami . Ujemna strong telepracy moze by¢
poczucie wyalienowania pracownika.
Dla telepracujacego niepelnosprawnego
najpowazniejsza wadg jest niezaspokojona potrzeba
kontaktow miedzyludzkich. Wsrod czynnikéw
hamujacych rozwoéj pracy zdalnej wymienia si¢
zmniejszong mozliwos$¢ kontroli dziatan
pracownika przez pracodawce oraz mniejsze
mozliwosci motywowania do pracy lub pobudzania
kreatywnosci.

Dlatego to wlasnie organizacja jako pracodawca
musi zadbac o to, zeby jej pracownik mial korzysci
niwelujace wady telepracy. Niezbedne jest
zapewnienie relacji spotecznych i udzielenie
wsparcia zawodowego. Telepracownik nie moze by¢
traktowany mniej korzystnie od innych
pracownikow w kwestiach nawigzywania
i rozwigzywania stosunku pracy, warunkow
zatrudnienia, awansowania oraz dostgpu
do szkolenia w celu podnoszenia kwalifikacji,
uwzgledniajac przy tym odrgbnosci zwigzane
z telepraca. Nalezy réwniez wspomnied,
iz obowigzkiem pracodawcy jest umozliwienie
telepracownikowi przebywania na terenie zaktadu
pracy oraz kontaktowania si¢ z innymi
pracownikami na takich samych zasadach, jakie
dotycza ogotu zatrudnionych.
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Telepracownik w ZTM

Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie od 6 lat
zatrudnia pracownika na teleposadzie.

— W dobie cigglych zmian na rynku pracy
pracodawcy nie mogq pozostawacé obojetni na
najnowsze tendencje pojawiajgce si¢ na tym rynku.
Rozwaj technologii sprzyja nowej formie pracy jakq
jest praca zdalna. Dlatego zdecydowalismy si¢ na
takie rozwiqgzanie, dajgc szanse zatrudnienia osobie
niepetnosprawnej oraz cheqc dziatac jako skuteczna
i profesjonalna jednostka — podkresla Grzegorz
Malec, dyrektor ZTM w Lublinie.

Pawet Lis pracuje jako telepracownik w ZTM
w Lublinie od poczatku czerwca 2010 roku. Obecnie
jest zatrudniony na pol etatu jako podinspektor
w dziale organizacji przewozow. Do jego
obowigzkow nalezy m.in. uktadanie rozktadow
jazdy oraz ich koordynacja. Dodatkowo Pawet
wykonuje tez r6znego rodzaju analizy i zestawienia.
— Dotyczq one np. napetnienia na wybranych liniach
na podstawie zapisow monitoringu czy przydzialu
pojazdow niskopodiogowych lub klimatyzowanych
do poszczegolnych linii — wyjasnia Marek
Czarnocki, kierownik dziatu organizacji przewozow
ZTMw Lublinie i bezposredni przetozony Pawta.

W przypadku telepracy nie jest istotny wiek i wyglad
pracownika, licza si¢ tylko jego umiejetnosci
1 wydajnos¢. Pawel ukonczyt studia na kierunku
matematyka z informatyka. Jednak marzeniem
Pawta od zawsze byta praca zwigzana
z komunikacja miejskg. Dlatego na praktyki
zawodowe wybrat Chelmskie Linie Autobusowe, co
zaowocowato umowa o prace.

— To tam przez poditora roku zdobywatem
doswiadczenie zawodowe. Poznatem od kuchni
specyfike organizacji komunikacji miejskiej —
wspomina Pawel. Gdy natknat si¢ na informacje, ze
ZTM w Lublinie poszukuje pracownika,
natychmiast wystatl aplikacje¢. Pawel najlepiej
spetnial stawiane warunki i wygrat nabor.

— Pawel jest osobqg niepelnosprawng, porusza sig
na wozku inwalidzkim, wiec praca w domu jest
dla niego optymalnym rozwigzaniem. Dlatego
zaproponowalismy zatrudnienie w formie telepracy
— moéwi Magdalena Kiszka, podinspektor
ds. kadrowych ZTM w Lublinie. Z takg inicjatywa
moze wystapié zaro6wno pracodawca,
jakipracownik.

Telepraca ma takie same cechy jak tradycyjny
stosunek pracy. Telepracownik zatrudniony
w ramach umowy o pracg ma takie samo prawo
do urlopu i $wiadczen zwigzanych np. z choroba, jak
pracownicy wykonujacy prace w siedzibie firmy.
Pracodawca odprowadza rowniez do ZUS
odpowiednie sktadki z tytulu zatrudnienia takiego
pracownika. Telepracownika obowigzuja normy
bhp, a koszty szkolen z nimi zwigzanych pokrywa
pracodawca. Biorgc jednak pod uwage szczegdlng
specyfike telepracy, zwlaszcza t¢ wykonywana
w domu pracownika, ograniczone zostaly niektdre
wymagania dotyczace zapewnienia przez
pracodawce bezpiecznych i higienicznych
warunkow pracy. I tak, zgodnie z art. 6717 Kodeksu
Pracy, w przypadku telepracy nie majg zastosowania
przepisy bhp dotyczace obowiazku dbatosci
o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen przez
osoby kierujace pracownikami, przepisy dotyczace
wymagan dla obiektow budowlanych i pomieszczen
pracy, a takze obowiazki zwigzane z zapewnieniem
pomieszczen higieniczno-sanitarnych.

Jednym z podstawowych obowigzkow pracodawcy
jest natomiast zapewnienie telepracownikowi
narzedzi do wykonywania pracy, a tym samym
zorganizowanie mu wtasciwego, odpowiadajacego
rodzajowi pracy, spelniajagcego wymagania bhp
stanowiska pracy zgodnie z art. 212 pkt 1 Kodeksu
Pracy. Pawel ma w petni wyposazone stanowisko
pracy — zaréwno w niezbedny sprzet, czyli
komputer, telefon, drukarke, jak i oprogramowanie.
Podstawowym narzedziem pracy Pawla jest
program Busman.

— Pawel kontaktuje si¢ z nami za pomocg poczty
elektronicznej, komunikatorow internetowych oraz
telefonicznie. Zakres jego obowigzkow pozwala
na ich zdalne wykonywanie — mowi Marek
Czarnocki. Do tak wyposazonego stanowiska pracy
majg zastosowanie przepisy rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 1 grudnia
1998 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
na stanowiskach wyposazonych w monitory
ckranowe. Wszystkie elementy stanowiska pracy
powinny spetnia¢ okreslone przepisami minimalne
wymagania bezpieczenstwa i higieny pracy
oraz w zakresie ergonomii. Warto w tym miejscu
zaznaczy¢, ze pracodawca i telepracownik moga
w odrebnej umowie ustalié, ze telepracownik bedzie
$wiadczyl prace na swoim sprzecie prywatnym
w zamian za ekwiwalent z tego tytutu.
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Fakt wykonywania zadan stuzbowych przez
telepracownika przy uzyciu wilasnych urzadzen
nie stanowi oczywiscie okolicznosci zwalniajacej
pracodawce z obowigzku, aby stanowisko pracy
byto zgodne z wymogami bhp.

Najwigkszy opor wobec telepracy pochodzi
ze strony kadry zarzadzajacej, ktora obawia si¢, ze
straci kontrol¢ nad telepracownikiem.
Kierownictwo odczuwa potrzeb¢ wzrokowego
kontaktu w efektywnym zarzadzaniu pracownikami.
Postawa ta opiera si¢ na zatozeniu, ze pracownik nie
pracuje dobrze, gdy szef nad nim nie stoi. Zdaniem
dyrektora ZTM w Lublinie, skuteczne zarzadzanie
opiera si¢ zupetnie na czyms innym.

— W przypadku telepracy wazne jest dokonanie
precyzyjnej specyfikacji zadan oraz
skoncentrowanie si¢ bardziej na rezultatach
wytworzonych przez telepracownika niz na samym
procesie pracy — wyjasnia Grzegorz Malec. Warto
rowniez przypomnie¢, ze z przepisow Kodeksu
pracy wynika, ze pracodawca ma prawo
przeprowadza¢ kontrole w miejscu, w ktorym
telepracownik wykonuje prace. Wczesniej jednak
musi uzgodni¢ z pracownikiem jej
przeprowadzenie. — Celem kontroli moze tez by¢
inwentaryzacja, konserwacja, serwis lub naprawa
powierzonego sprzetu. Kolejng przestankg kontroli
moze by¢ sprawdzenie, czy telepracownik wykonuje
prace zgodnie z zasadami bezpieczenstwa i higieny
pracy —precyzuje Jerzy Kurowski, inspektor ds. bhp
w lubelskim ZTM.

Niepelnosprawni sg wyksztatceni, kreatywni i pelni
inicjatywy. Mimo tego, trudno jest im znalez¢
zatrudnienie i czesto skazani sg na bezrobocie.
Dzigki telepracy sytuacja zmienia si¢ na lepsze —
osoby niepelnosprawne moga poczué si¢
pelnowartosciowymi cztonkami spoteczenstwa.

— Pochodz¢ z Chetma, oddalonego 60 km od
Lublina, wigc dojazd do pracy w moim przypadku
byl powaznym wyzwaniem. Telepraca okazata sie
dla mnie idealnym rozwigzaniem — mowi Pawel.
— Dzigki niej zniknely zasadnicze problemy,
z ktorymi sie dotychczas borykatem, czyli dotarcie
do pracy i brak dostosowan architektonicznych
—dodaje Pawetl. Pawet dostrzega potencjat telepracy
i ma nadziej¢, ze bedzie ona coraz bardziej
popularna na polskim rynku pracy.

— Uwazam, ze telepraca jest szansq dla o0sob
niepetnosprawnych, w szczegolnosci pochodzqgcych
z malych miejscowosci. Muszq tylko umieé sobie
zorganizowac czas pracy w domu. Mam nadzieje, ze
pracodawcy bedqg chetniej siegaé po te forme
zatrudnienia, a osoby niepelnosprawne bedg mogty
z niej jeszcze bardziej korzystaé — podsumowuje
Pawet.

Dzigki telepracy osoby niepelnosprawne majg
szanse¢ na rozwoj i realizowanie swoich marzen.
— Pawel jest mitosnikiem komunikacji miejskiej, zna
wszystkie trasy linii i doskonale orientuje sie
w topografii miasta, mimo Ze nie mieszka
w Lublinie. Moze wiec w praktyce realizowaé swojg
pasje i dzieli¢ si¢ z nami swojg wiedzg — mowi
Grzegorz Malec.

Teleprzyszlos¢

Coraz wigcej potencjalnych pracownikéw
i pracodawcow czuje si¢ psychicznie gotowych
do pracy w tym systemie i dostrzega pozytywne
aspekty telepracy. Wcigz jednak telepraca nie jest
w Polsce popularng forma zatrudnienia. Wedlug
danych Eurostatu w 2014 roku tylko 4,6% o0sdb
w wieku od 15 do 64 lat pracowalo w ramach
telepracy. Tak niski odsetek osdb zatrudnionych
w tej formie moze mieé przyczyne
m.in. w przyzwyczajeniu pracodawcow
do tradycyjnego sposobu zarzadzania firma, gdzie
pracownik wykonuje obowigzki zawodowe
w siedzibie firmy.

Jak zwykle najtrudniejszym do zreformowania
ogniwem jest element ludzki, ktéry nietatwo
adaptuje si¢ do nowych sytuacji. Trudno przekonad
pracodawce, ze telepraca pozwala oceniad
pracownika wlasnie za osiagniecia, a nie liczbg
godzin spedzonych za biurkiem i ze ten system pracy
wydaje si¢ o wiele efektywniejszy. Telepraca
promowana jest przez Uni¢ Europejska jako pomoc
dla niepetnosprawnych i kobiet pragnacych
pogodzi¢ zycie rodzinne z zawodowym. Pozytywne
doswiadczenia zwiagzane z zastosowaniem telepracy
poza granicami naszego kraju powinny stac si¢
bodzcem do rozpowszechnienia tej formy
zatrudnienia w Polsce.

Justyna Gozdz
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PRZYDZIAt TABORU - DtUGI CZY KROTKI?

Przydzial taboru autobusowego do realizacji
poszczegolnych rozktadow jazdy na liniach
komunikacyjnych uzalezniony jest od liczby
pasazerow korzystajgcych z danej linii
komunikacyjnej a takze parametrow ulic, po ktorych
poruszajq si¢ pojazdy.

Na linie autobusowe o najwickszym napehieniu
kierowane sg w pierwszej kolejnosci autobusy
wielkopojemne, tj. pojazdy 15- i 18-metrowe.
Natomiast linie, z ktérych korzysta niewielka liczba
pasazerow obstugiwane sa przez autobusy klasy
midi, czyli tabor o dtugosci 9 metréw. Tabor
wielkopojemny obstuguje z reguty linie
podstawowe, takie jak np. 10, 26, 31 czy 57, ktore
przez caty dzien charakteryzuja si¢ duzym ruchem
pasazerskim. Dodatkowo pojazdy klasy mega
kierowane sa od realizacji wybranych kursow na
liniach, np. nr 20 czy 55. Wybdr poszczegdlnych
kursow, na ktore kierowane sa przegubowce lub
tabor 15-metrowy poprzedzony zostat
obserwacjami wykonywanymi przez pracownikow
ZTM w Lublinie. Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢,
ze liczba taboru wielkopojemnego ulegnie jeszcze w
2016 r. znacznemu zwig¢kszeniu za sprawg
wprowadzenia przez firm¢ Warbus od 15 grudnia do
ruchu 20 fabrycznie nowych autobusow
przegubowych.

@ 5n

Powyzsze zwickszenie liczby pojazdow klasy mega
pozwoli skierowaé autobusy przegubowe na kolejne
linie komunikacyjne.

Przygotowujac przydziat taboru do poszczegdlnych
linii komunikacyjnych ZTM w Lublinie zmuszony
jest wzig¢ pod uwage rowniez parametry drog, po
ktorych beda poruszaty si¢ autobusy. Iniektore linie
komunikacyjne z racji szerokosci drogi lub
parametréw skrzyzowan i petli komunikacyjnych
muszg by¢ obstugiwane pojazdami mniejszymi, tj.
autobusami standardowej dtugosci lub busikami.
Jako przyktad wplywu infrastruktury drogowej na
przydziat taboru mozna podac petle uliczng dla linii
nr 6 przy ul. Niepodleglosci, ktéora wymusza
kierowanie na omawiang linie pojazdow
12-metrowych czy zbyt mata szerokos¢ ulicy i petli
zlokalizowanej przy ul. Wadolnej, ktéra powoduje,
ze linie nr 54 moga obslugiwaé tylko i wylacznie
najmniejsze pojazdy bedace w taborze MPK Lublin.

Zaplanowany przez organizatora transportu
miejskiego w Lublinie przydziat poszczegdlnych
typow pojazddw do realizacji zadan przewozowych
moze ulega¢ zmianom, dzieje si¢ tak np. w okresie
letnim, gdy pojazdy przegubowe kierowane sg do
obstugi linii komunikacyjnych kursujacych nad
Zalew Zemborzycki czy w okresie Wszystkich
Swietych, gdzie tabor wielkopojemny obstuguje
linie kursujagce w poblizu lubelskich cmentarzy,
ktoére z reguty nie sa obstugiwane przegubowcami.

Pawel Paszko
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DLACZEGO KOMUNIKACJA MIEJSKA?
5 POWODOW

Powdd 2: mniejsze spalanie paliwa

Korki sq problemem kazdego wigkszego miasta.
Kierowcy tracq przez nie czas, mieszkancy miast —
zdrowie, a budzety publiczne obcigzajg milionowe
inwestycje. Co gorsza, budowa nowych drog czesto
powoduje dalszy wzrost ruchu, hatasu i emisji
szkodliwych substancji. Alternatywq jest transport
miejski. Konkurencyjny i wybierany przez
zmotoryzowanych — staje si¢ elementem
przyjaznego, rozwijajgcego sie w sposob
zrownowazony miasta. Istnieje przynajmniej
5 powodow, zeby stawia¢ na komunikacje publiczng!

Powdd 1: mniejsza emisja zanieczyszczen

Poszanowanie srodowiska naturalnego jest jednym
z najwigkszych wyzwan naszych czasow. Waznym
elementem lokalnej polityki ekologicznej jest
rowniez transport publiczny. Inwestuje si¢ w niego,
gdyz pozwala to zmniejszy¢é emisje szkodliwych
substancji. Przesiadajac si¢ do autobusu, kazdy
podrozujacy spowoduje 14-krotnie mniejszg emisje
CO, niz wybierajac wtasny samochod!

EMISJA DWUTLENKU

Kazda osoba, ktéra przesiadzie si¢ z samochodu
do autobusu, spowoduje az 13-krotnie mniejsze
zuzycie paliwa. A zatem mieszkancy miast zdobrym
transportem miejskim nie tylko oddychajg lepszym
powietrzem, ale tez sa bogatsi —bo mniej wydaja!

Powdd 3: mniejsze zapotrzebowanie na teren

Co robi¢, jesli mieszkancy stoja w korkach? Mozna
na przyklad zaryzykowaé¢ wydzielenie pasa dla
autobusow. To rozwiagzanie pozwoli nam zapewnic¢
pltynny ruch, uzywajac czterokrotnie mniej terenu.
A zatem w istniejacych korytarzach drogowych
mozliwe jest prowadzenie ptynnego ruchu — pod
warunkiem postawienia na komunikacj¢ zbiorowa.

SREDNIE SPALANIE
PALIWA NA JEDNA OSOBE

Samochéd przy
zapeinieniu

1,2 osoby 6,6 11100km

Autobus przy
zapeinieniu

800s6b 0,5 11100 km

WEGLA

DO ATMOSFERY NA JEDNA OSOBE

Samochod przy
zapelnieniu

1 ,2 osoby 1 4Bgmm

Autobus przy
zapelnieniu

80 os6b 11 glkm
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Powéd 4: krétszy czas jazdy

Badania wskazuja, ze czas jazdy jest kluczowym
czynnikiem wyboru srodka transportu, znacznie
istotniejszym niz cena czy komfort. Wydaje sie,
ze z przystankami nie przejedzie si¢ tak szybko, jak
bez przystankdow. Pozory mylg! W godzinach
szczytu, kiedy w calym miescie sg korki, na
wydzielonym pasie ruchu tramwaje mogg osiggac
predkosci komunikacyjne rzedu 28-29 km/h.
Dla samochoddéw taka predkosé jest wowczas
praktycznie nie do wyobrazenia, a z pewnoscig
wymagalaby miliardowych inwestycji! Warto
dodag, ze krotszy czas jazdy pojazdéw komunikacji
miejskiej czesto nie wymaga ogromnych inwestycji.
Istniejg proste rezerwy, ktéorych wykorzystanie
to raczej kwestia priorytetow i siggania po
nowoczesne rozwigzania informatyczne.

Powdd 5: pelna dostepnos¢ i duza akeceptacja
spoleczna

I wreszcie pigty fakt — inwestujac w komunikacje
miejska, jesteSmy w stanie stworzy¢ system
transportowy zapewniajacy mobilnos¢ kazdemu,
niezaleznie od wieku, statusu materialnego i stanu
zdrowia. Ale bytby w bledzie ten, kto stwierdzi, ze
jest to oferta dla niezmotoryzowanych! W duzych
miastach europejskich nawet 2/3 pasazeréw
komunikacji miejskiej ma wybor — moze jechaé
samochodem, lecz wybiera komunikacj¢ miejska!
Co wigcej — rosngce przewozy atrakcyjnej
komunikacji miejskiej doprowadzajg do odcigzania
drog i usprawnienia komunikacji samochodowej —
czego przyktadami mogg by¢ Londyn i Dublin.
Moze gdyby to wiedzieli polscy kierowcy — duza
akceptacja dla priorytetu komunikacji miejskiej
bylaby w naszym kraju jeszcze wigksza.

Zrédlo: Folder ,, Komunikacja miejska — oddechem dla miasta” Europejski Tydziet Zréwnowazonego
Transportu ‘2015, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, Warszawa, wrzesien 2015, s. 7-9.

SZEROKOSC PASA POTRZEBNEGO
DO PRZEWIEZIENIA 40 000 OSOB
W JEDNYM KIERUNKU NA GODZ.

1 3 6 (ze skrzyzowaniami
M  jednopoziomowymi)

68 m (bez skrzyzowan)
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