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DRUGI ETAP ZMIAN W LUBELSKIEJ
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Zgodnie z wczeSniejszymi deklaracjami rok 2016
przyniesie szereg zmian w ukiadzie linii
komunikacyjnych. Planowane jest uruchomienie
wszystkich odcinkow trakcji trolejbusowej,
skierowanie komunikacji w rejony rozwijajqcych sie
osiedli oraz stworzenie nowych polqczen
komunikacyjnych poprzez tworzenie nowych linii
oraz modyfikacje tras linii istniejqcych.
Harmonogram zmian oraz ich zakres zostal
przedstawiony przez ZTM w Lublinie na poczqtku
stycznia 2016 r. i zaklada wprowadzanie giownych
zmian w czterech etapach: od lutego, marca, lipca
oraz najesieni br.

Poprawa dojazdu do nowych osiedli
mieszkaniowych oraz pierwszy priorytet
w Lublinie

Pierwszy etap zmian wprowadzony
od 1 lutego 2016 r. nakierowany byt przede
wszystkim na lepsze skomunikowanie nowych
osiedli mieszkaniowych znajdujacych sig
W najprezniej rozwijajacych si¢ rejonach miasta,
czyli na Weglinie Potudniowymi i na Ponikwodzie.
Zgodnie z wczesniejszymi zapowiedziami linia
autobusowa nr 14 zostata wydtuzona do przystanku
Weglinek, dzigki czemu objeta swoim zasiggiem
nowe osiedla mieszkaniowe powstajace wzdtuz
ul. Jana Pawta II. Z kolei do Rudnika przez
ul. Strzembosza i Cynamonowa zostata skierowana
linia nr 16. Powyzsze zmiany sa odpowiedzia
na postulaty mieszkancow i Rad Dzielnic dotyczace
lepszego skomunikowania tych preznie
rozwijajacych si¢ osiedli.

Ponadto od 1 lutego zwigkszona zostata
czestotliwos¢ kursowania linii trolejbusowej nr 159
do 7-8 min w godzinach szczytu komunikacyjnego.
Powyzsza korekta wychodzi naprzeciw postulatom
pasazerdéw zglaszajacych wielokrotnie
przepelnienia w pojazdach tej linii wtasnie
w godzinach szczytu.

Uruchomienie wszystkich odcinkéw trakcji
trolejbusowej

Konieczno$¢ zapewnienia obstugi liniowej
na wszystkich odcinkach trakcji trolejbusowej wraz
ze zwigkszeniem obstugi nowych osiedli
mieszkaniowych stanowity gtowne filary
wprowadzanych w 2015 r. oraz planowanych
do wprowadzenia w 2016 r. zmian w ukladzie
komunikacyjnym miasta Lublin.

1 marca br. uruchomiona zostata nowa linia
trolejbusowa nr 157, a trasy linii nr 152 i 154 ulegly
modyfikacji. Do obstugi linii nr 28 zostaly
skierowane trolejbusy, przez co linia zmienita swoj
numer na numer z zakresu trolejbusowego,
tj. 161, oraz rozpoczg¢ta kursowanie
po zmodyfikowanej trasie. Ponadto linia nr 151
rozpoczeta kursowanie z czgstotliwoscia
priorytetowa, dzigki czemu mozna byto
zlikwidowa¢ pokrywajaca si¢ z nig lini¢ nr 150.
Zmiane czestotliwosci kursowania wprowadzono
rowniez dla linii nr 158, jednoczesnie do obstugi tej
linii zostaty skierowane wytacznie trolejbusy
przegubowe. Natomiast w godzinach porannego
szczytu komunikacyjnego w relacji Felin — Zana
uruchomiono zgodnie z postulatami pasazerow
dodatkowe kursy, dzigki czemu czestotliwos¢ linii
158 wynosi woéwczas 7—10 min.

Nowa linia trolejbusowa nr 157 ma za zadanie
polaczy¢ osiedle Kruczkowskiego z Dzielnicami
Kalinowszczyzna i Rury. Jej trasa stanowi
odpowiedz na wnioski pasazeréw dotyczace
stworzenia bezposredniego polaczenia pomigdzy
tymi dzielnicami. Trasa przejazdu przebiega
ulicami: Zana Leclerc — Zana — Nadbystrzycka
— Diamentowa — Zemborzycka — Kunickiego
— PL. Bychawski — Wolska — Fabryczna — Unii
Lubelskiej — pl. Singera — Lwowska — Andersa
—Metgiewska— WSEI.

Linia 152 zostala wycofana z ulicy Gl¢bokiej
oraz skierowana przez ulicg Nadbystrzycka, Zana
i Filaretéw do petli os. Porgba, natomiast linia nr 154
zastapita lini¢ nr 152 na ul. Glebokiej, Filaretow
oraz Zana i dodatkowo zostata wydluzona do petli
Weglin przez ul. Armii Krajowej i Orkana.
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Przebieg trasy linii nr 157

Kolejng wazna zmiang na mapie lubelskich linii Przebieg frasy linii nr 30
komunikacji miejskiej jest elektryfikacja linii

autobusowej nr 28 wraz ze zmiang jej numeru na
161. Elektryczne 28 (161) przebiega w wigkszosci Zbotowa
po trasie linii autobusowej, jednak zamiast -

do os. Porgba linia zostata skierowana na Weglin
a takze nie bedzie juz realizowaé kursow
wydhluzonych na Strefe Ekonomiczna.

1 marca br. uruchomiona zostata druga
z planowanych linii priorytetowych — linia nr 151.
Trolejbusy przedmiotowej linii kursuja w dzien
powszedni z czg¢stotliwoscig co 7-8 min.
W zwiagzku ze zwigkszeniem czgstotliwosci

kursowania linii nr 151 oraz wspoélnym przebiegiem i | Glowny PKP 4
na odcinku od petli Weglin do Targéw Lublin o . - :
zlikwidowana zostala linia trolejbusowa nr 150. .

Jednoczes$nie, wraz z likwidacja, w celu
zapewnienia bezposredniego potaczenia Dworca
PKP z Al. Ractawickimi, w tym z przystankiem
KUL, uruchomiona zostata nowa linia autobusowa
nr 30 taczaca Plac Dworcowy ze Stawinkiem.

Trasa nowej linii autobusowej przebiega ulicami:

Dworzec Gl. PKP — Lubelskiego Lipca—
al. Pitsudskiego — Lipowa — Al. Ractawickie —
al. Warszawska—Zbozowa.
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Oproécz zmian na liniach trolejbusowych
i zwigzanych z nimi zmianach na liniach
autobusowych od 1 marca br., wychodzac naprzeciw
postulatom Rady Dzielnicy Za Cukrownia
dotyczacych stworzenia bezposredniego potaczenia
ul. Krochmalnej z centrum Lublina, w tym
z ul. Krakowskie Przedmiescie i Al. Ractawickimi
oraz wnioskom mieszkancow dzielnicy Czuby

Zmiany na Strefie Ekonomicznej

Kolejng grupe waznych zmian w przebiegu linii
komunikacyjnych, ktére zostalty wprowadzone od
marca stanowia zmiany zwiazane z obstuga Strefy
Ekonomicznej na Felinie. W zamian za skrécong do
os. Felin tras¢ linii nr 28 (161) do obshlugi Strefy
zostata skierowana linia nr 14, ktdrej trasa przebiega

ulicami Moritza i Vetterow do petli Felin
Uniwersytet. Dodatkowo, w zwiazku z licznymi
wnioskami pracownikéw zaktadow

Potudniowe, w kwestii poprawy potaczenia
z dworcem kolejowym, trasa linii nr 13 zostala
wydtuzona do petli os. Poreba przez ul. Krochmalna

iJana Pawla. zlokalizowanych na terenie strefy, trasy linii nr 21
i 23 zostaly wydtuzone do Ronda Przemystowcow
Porzadki wokol Dworca PKP Lubelskich.

Wprowadzone od 1 marca br. zmiany w przebiegu
wybranych linii komunikacyjnych byly okazja
do reorganizacji funkcjonowania przystankow
komunikacji miejskiej zlokalizowanych w rejonie
Dworca PKP. Odjazdy wszystkich linii
komunikacyjnych odbywaja si¢ z dwoch
przystankow, jednego umiejscowionego przed
gléwnym wejsciem na dworzec (w kierunku
centrum) oraz drugiego na ul. Gazowej w kierunku
dzielnic Czuby, Rury, Weglin czy Wrotkow.

Rozmieszczenie przystankéw komunikacji miejskiej w okolicach Dworca PKP

DWORZEC GLOWNY PKP

ROZMIESZCZENIE PRZYSTANKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ WAZNE OD 1.03.2016 R.
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Przebieg trasy linii nr 11

W wakacje nowa linia nad Zalew

Odpowiadajac na liczne postulaty mieszkancéw
zgtaszane m.in. we wnioskach do Budzetu
Obywatelskiego, dotyczace uruchomienia
bezposredniego potaczenia dzielnicy Czuby
oraz Weglin z Zalewem Zemborzyckim, od 1 lipca
br. rozpocznie kursowanie nowa linia autobusowa
nr 38, ktorej trasa przebiega¢ bedzie ulicami:
Weglin — al. Krasnicka — Bohateréw Monte Cassino
— Armii Krajowej — Jana Pawta II — Diamentowa —
Romera — Natkowskich — Zeglarska — Zemborzycka
—Kruczkowskiego — Kruczkowskiego.

Jesienia nowe polaczenia autobusowe i czeSciej
kursujace autobusy i trolejbusy

Ostatni pakiet zmian zwiazany z wprowadzaniem
»howej siatki polaczen” planowany jest
do wdrozenia w III/IV kwartale br. Bedzie
on obejmowal uruchomienie nowej linii
autobusowej nr 11, ktora polaczy ul. Nowy Swiat
z centrum miasta oraz dzielnica Czuby, a takze nowe
osiedla na Ponikwodzie ze szkotami w dzielnicy
Czechow. Trasa nowej linii wygladaé¢ bedzie
nastgpujaco:

os. Widok — Jana Pawla Il — Diamentowa —
Wrotkowska — Nowy Swiat — Kunickiego —
Pl. Bychawski — Pitsudskiego — Lipowa —
Al. Ractawickie — Dtugosza — Popietuszki —
Smorawinskiego — Kompozytorow Polskich —
Elsnera—Zwiazkowa— Weglarza.

Przebieg trasy linii nr 38

2 .Kmmkumkl“q

Weglarza

Kolejng nowoscia wyczekiwang przez pasazerow,
szczegolnie z os. Botanik, jest wydluzenie trasy
przejazdu linii nr 47 do petli przy ul. Zbozowe;j.
Nowa trasa przejazdu tej linii bgdzie wiodta
ul. Zelwerowicza, Poligonowa, Willowa,
Stawinkowska do pe¢tli Zbozowa.

Ostatnia duzg planowana grupa zmian na liniach
komunikacyjnych jest wprowadzenie wspdlnego
modutu kursowania z czestotliwoscia co 15 min na
liniach autobusowych nr 13 i 14 oraz liniach
trolejbusowychnr 153, 155,1561161.

Powyzsza zmiana spowoduje mozliwo$é lepszej
koordynacji odjazdow wszystkich linii
trolejbusowych 1 wybranych linii autobusowych,
przez co wyeliminowane powinno zostac
kursowanie pojazdow komunikacji miejskiej
w tzw. ,,stadach”.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze docelowo,
w wyniku wprowadzonych zmian w 2016 r.
uruchomione zostang 4 linie komunikacyjne: 11, 30,
38 1 157, nastapi modyfikacja tras przejazdu 6 linii
autobusowych i 2 linii trolejbusowych oraz
elektryfikacja linii nr 28. Tym samym na koniec
2016 r. w ramach lubelskiej komunikacji miejskiej
powinno funkcjonowac 49 linii autobusowych i 12
linii trolejbusowych. Wprowadzenie wszystkich
oméwionych powyzej zmian w uktadzie
komunikacyjnym spowoduje zwigkszenie
planowanej dziennej liczby autobuséw w ruchu o 16
pojazddw, natomiast liczba trolejbuséw zwigkszy
si¢ 0 17 wozéw w ruchu. Tym samym liczba
trolejbuséw kursujacych w dzien powszedni po
ulicach Lublina zwigkszy si¢ do 96 pojazdow
wruchu.

Pawel Paszko
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KOLEJNE PRZETARGI NA SWIADCZENIE
UStUG PRZEWOZIOWYCH

30 fabrycznie nowych autobusow, w tym 20
,przegubowcow” jeszcze w tym roku wzbogaci
tabor lubelskiej komunikacji miejskiej. Zarzqd
Transportu Miejskiego w Lublinie oglosil w potowie
lutego przetarg na swiadczenie ustug przewozowych
pojazdami 12- i 18-metrowymi. Z kolei,
we wspolpracy z gming Konopnica, z koncem
ubiegltego roku zostalo ogloszone postepowanie
dedykowane przede wszystkim obstudze linii
lubelskiej komunikacji miejskiej na terenie
tej wilasnie gminy. Zamowienie powstato
we wspolpracy z gminq sqsiedniq i zaklada
wykonywanie ustug pojazdami uzywanymi.

Firmy, ktére chca startowaé w przetargu
na $wiadczenie ustug przewozowych nowymi
autobusami 12- i 18-metrowymi, musza spetnié
odpowiednie wymogi w zakresie taboru.
— W tym przetargu wymagamy swiadczenia ustug
przewozowych nowymi autobusami wymalowanymi
w barwy miejskie. Wszystkie pojazdy muszq by¢
wyprodukowane nie wezesniej niz w 2016 roku oraz
spetniac¢ minimum norme emisji spalin EURO VI —
moéwi Marek Czarnocki, kierownik Dziatu
Przewozow ZTM w Lublinie. Ponadto wymagane sa
pojazdy w catosci niskopodtogowe, klimatyzowane,
wyposazone w monitoring i biletomaty. Pojazdy
musza takze posiada¢ dodatkowo elektroniczne
zewnetrzne tablice kierunkowe 1 wewnetrzne tablice
LCD przeznaczone do prezentowania informacji
o trasie przejazdu danej linii oraz system zapowiedzi
glosowej. Autobusy beda wyposazone w kasowniki
dwufunkcyjne oraz modut GPS.

Z wykonawca, ktory spelni wymagania specyfikacji
istotnych warunkéw zamowienia oraz zaoferuje
najnizsza stawke za tzw. wozokilometr, zostanie
podpisana umowa na osiem lat.

— Rozpoczecie swiadczenia ustug nowym taborem
planowane jest po zakonczeniu procedury
przetargowej, najwczesSniej na jesieni br. — zaznacza
Marek Czarnocki, kierownik Dzialu Przewozow
ZTM w Lublinie. Autobusy 18-metrowe, w dzien
powszedni spotkamy m.in. na liniach nr: 8, 10, 17,
18,42155, za$ pojazdy 12-metrowe obstuza linie nr:
3,6,23,37145.

— Kolejne nowe pojazdy przyczyniq sie bez wqtpienia
do wzrostu jakosSci swiadczonych ustug oraz
komfortu podrozy — zapewnia Grzegorz Malec,
dyrektor ZTM w Lublinie. I dodaje
— Na zakontraktowanie ustugi w wysokim
standardzie pozwolilo zréownowazenie budzetu
miasta, m.in. poprzez zwiekszenie wplywow
z biletow w wyniku wprowadzonej od 1 lutego br.
zmiany taryfy biletowej. Ze strony ZTM kazde
zwiekszenie Srodkow finansowych zwiqzanych
z komunikacjq ma przelozenie na wzrost podazy,
jakosci i standardow podrozy, czyli realizacje
wnioskow pasazerow zglaszanych bezposrednio
lub za posrednictwem Rad Dzielnic, dotyczqcych
wzrostu czestotliwosci kursowania oraz nowych
polaczen komunikacyjnych.

Przypomnijmy, ze kompleksowa odnowa taboru,
zaré6wno autobusowego, jak i trolejbusowego, byta
mozliwa przede wszystkim dzigki realizacji
projektu unijnego "Zintegrowany System
Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie".
Lacznie zostalo zakupionych 170 nowoczesnych
pojazdow. Jednoczesnie inwestycje w tym zakresie
sa realizowane takze ze srodkéw wiasnych gminy.
Ogtaszane przez ZTM przetargi na $wiadczenie
ustug przewozowych dla operatorow prywatnych
roéwniez zawieraja wymogi w postaci stosowania
nowych pojazdow. Ostatnie rozstrzygnigte
postepowanie przetargowe zaowocowato
skierowaniem do obstlugi liniowej 16 nowych
autobusow przegubowych. Wykonawca,
konsorcjum firm Meteor i Irex-1, rozpoczat
$swiadczenie uslug nowym taborem w lipcu
ubiegtego roku.

— Chcielibysmy oczywiscie, aby wszystkie oglaszane
przez nas przetargi na swiadczenie ustug
przewozowych byly w wysokim standardzie
i wymagaly obstugi nowymi pojazdami. Jednak
ostateczna specyfikacja i warunki przetargowe
uzaleznione sq z jednej strony od charakteru
Swiadczonych ustug przewozowych, a z drugiej
strony rowniez od mozliwosci finansowych —
podkresla Grzegorz Malec, dyrektor ZTM
w Lublinie.
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Przyktadem takiego kompromisu jest ostatnie
zamoOwienie przetargowe dedykowane przede
wszystkim obstudze linii lubelskiej komunikacji
miejskiej, na terenie Gminy Konopnica. Parametry
1 wymagania techniczne 8 pojazdéw, ktérymi beda
swiadczone ustugi przewozowe, zostaty ustalone we
wspotpracy i przy akceptacji gminy sasiedniej.

— Z jednej strony zalezalo nam, aby standardy
pojazdow obstugujqcych linie podmiejskie
dorownywaty tym kursujqcym na terenie Lublina,
az drugiej strony musielismy uwzgledni¢é mozliwosci
finansowe gminy, ktora partycypuje w kosztach
funkcjonowanie komunikacji podmiejskiej — mowi
Grzegorz Malec, dyrektor ZTM w Lublinie.
Budzety gmin sasiednich przeznaczone na
komunikacje miejska sg na znacznie nizszym
poziomie, w poréwnaniu ze srodkami jakie Lublin
przeznacza na zabezpieczenie ustug przewozowych
swoich mieszkancow.

Stad zapis, ze wszystkie pojazdy musza spetiac
minimum norm¢ EURO IV i by¢ wyprodukowane
nie wczesniej niz w 2005 r. Pozostate parametry,
utrzymuja obowiazujacy standard. Wymagane
sa pojazdy catkowicie niskopodiogowe,
wyposazone w klimatyzacj¢ przestrzeni
pasazerskiej, monitoring i elektroniczne
wyswietlacze. Zatem specyfikacja z jednej strony
zaktada okreslone, obowiazujace standardy,
az drugiej strony uwzglednia mozliwos$ci finansowe
mniejszej gminy sasiedniej, partycypujace]j
w kosztach funkcjonowania komunikacji. ZTM
w Lublinie nie wyklucza, ze w takiej formule bedzie
ogtaszatl kolejne przetargi dedykowane liniom
podmiejskim.

Justyna G6zdz

Autor: Kamil Piwowarczyk
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IREX — PIERWSZY PRYWACIARZ
POD BANDERA ZTM W LUBLINIE

Jednym z podstawowych zadan, jakie zostaly
natozone na Zarzqd Transportu Miejskiego
w Lublinie bylo uporzqdkowanie rynku przewozow
autobusowych w miescie poprzez wprowadzenie
wspolnego biletu we wszystkich pojazdach
kursujqcych po Lublinie. Sposobem na realizacje
tego zadania bylo ogloszenie postepowan
przetargowych na obstuge brygad realizowanych
przez przewoznikow prywatnych.

Pierwszy pakiet przetargowy opiewat na realizacje
zadan przewozowych na liniach nr: 5, 13, 22, 29, 44
145, za pomoca 8 autobusow klasy maxi, w okresie
4 lat. Postepowanie przetargowe wygrala firma Irex
z Sosnowca, oferujac za swoje ustugi najnizsza ceng.
Do realizacji powierzonych zadan przewozowych
przewoznik zakupit 12 autobuséw marki MAN NL
222 wyprodukowanych w 1995 r. Pojazdy
wyposazone byty w silniki spetniajace norme emis;ji
spalin Euro II, posiadaty obnizona podtoge
pomigdzy pierwszymi a drugimi drzwiami,
wyswietlacze oraz pomalowane byly w barwy
miejskie. Decyzja ZTM w Lublinie pojazdom
nadane zostaly numery inwentarzowe
rozpoczynajace si¢ cyfra 5. Pojazdy IREX-u
posiadaly numery od 5001 do 5012. Do konca
kontraktu dotrwalo 10 autobuséw przewoznika.
Pojazd o numerze 5011 zostal przekazany
do oddziatu firmy Irex do Tczewa, z kolei autobus
5006, w zwiazku z bardzo duza awaryjnoscia zostat
skasowany.

Swiadczenie ustug przewozowych przewoznik
rozpoczat od 1 maja 2010 r. od obstugi §wiatecznego
rozktadu linii nr 22. Do obstugi ww. rozktadu jazdy,
w dniu inauguracji funkcjonowania przewoznika
w lubelskiej komunikacji miejskiej, skierowany
zostal pojazd o nr 5004, ktéry poézniej w toku
realizacji kontraktu bardzo czgsto byl wyznaczany
do obstugi tej linii. Wraz z rozpoczg¢ciem obstugi
8 zadan przewozowych przez firm¢ Irex z obstugi
tychrozktadéw wycofali si¢ przewoznicy prywatni.

Powyzsze wydarzenie byto szczegdlnie wazne dla
pasazerdéw linii nr 22, ktorzy po prawie 8 latach
znowu mogli korzysta¢ z biletow okresowych,
ktorych nie uznawali prywaciarze. Zgodnie
z kontraktem, ostatnim dniem realizacji przewozow
przez firme Irex byt dzien 30 kwietnia 2014 r.
W czasie realizacji umowy oprocz zapisanych
w przetargu linii komunikacyjnych autobusy Irex-u
mogliSmy zobaczy¢ na jednej z brygad linii nr 37,
ktorej obstuge przewoznik przejat w zwiazku
z likwidacja liniinr 5.

Obstuga wybranych zadan przewozowych przez
przewoznika wyltonionego w drodze postgpowania
przetargowego byta pewna forma rewolucji
w lubelskiej komunikacji miejskiej 1 stanowila
normalizacj¢ rynku przewozowego w Lublinie.
Pasazer w koncu nie musiat si¢ zastanawiaé czy
kurs, na ktéry oczekuje bedzie realizowany przez
przewoznika miejskiego i nalezy zakupi¢ bilet czy
przyjedzie przewoznik prywatny zbierajacy oplaty
»do kapelusza”. Firma Irex byta pierwszym
przewoznikiem prywatnym wylonionym
W postgpowaniu przetargowym organizowanym
przez ZTM w Lublinie. W pdzniejszych przetargach
wygrywali inni przewoznicy, ale o tym juz
W nastgpnym numerze.

Pawel Paszko

/\

IREX-1

Spotka z 0.0.
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NUMERACJA LINII W KOMUNIKACJI
MIEJSKIEJ

Numeracja linii jest waznym elementem
w komunikacji miejskiej. Dzieki niej pasazerowie nie
muszq studiowa¢ doktadnej trasy przejazdu przed
kazdorazowym wejsciem do autobusu czy trolejbusu.

Pierwsze trasy komunikacyjne obstugiwane przez
prywatnych przewoznikow po 1918 r.
prawdopodobnie nie miaty specjalnych symboli,
natomiast linie utworzone przez lubelski Magistrat
w 1929 r. mialy oznaczenia literowe. Autobusy
odjezdzajace z dworca kolejowego do koszar
zlokalizowanych przy Al. Ractawickich zostaty
oznaczone litera ,,A”, natomiast kursujace na
Kalinowszczyzng — litera ,,B”. System literowy dos¢
szybko zostal zastapiony oznaczeniami liczbowymi
uzywanymi do dzisiaj. Wraz z uruchomieniem
pierwszej linii trolejbusowej w 1953 r. ustalono,
ze numery 1-14 beda zarezerwowane dla
oznaczenia linii autobusowych, a od 15 wzwyz —
linii trolejbusowych. Spodziewano sig, ze to wlasnie
trolejbusy be¢da stanowi¢ podstawe lubelskiej
komunikacji. Prognozy sprawdzaty si¢ do konca lat
60., pdzniej czesé linii trolejbusowych zostata
zlikwidowana, na trzy inne (17, 18 1 20) skierowano
autobusy. Szybki wzrost liczby potaczen przyniost
chaos w numeracji, zwiazany z przydzielaniem
numerow liniom autobusowym z zakresu
zarezerwowanego wczesniej dla trolejbusow.
Uporzadkowanie nastapito w 1973 r., kiedy to
potaczeniom trolejbusowym przydzielono numery
od 50 wzwyz: linii nr 15 nadano numer 50, 16 — 51,
21 — 52,22 — 53, 24 — 54, 25 — 55. Dynamiczny
rozwdj miasta i zwigzane z nim uruchamianie
kolejnych linii autobusowych sprawito, ze
przeznaczony dla nich zakres numeracyjny 1-49
przestat wystarczaé. 11 lat po reformie, w styczniu
1984 r., numery trolejbuséw zwigckszyty si¢
0 100, np. dotychczasowa linia 56 otrzymata nowy
numer 156.

Oznaczenia literowe, cho¢ zniknety tuz po
uruchomieniu regularnej komunikacji miejskiej,
byly z powodzeniem stosowane w pdzniejszych
czasach. Symbolami literowymi wyrézniano linie
pospieszne. w tym sezonowe dojezdzajace w rejon
Zalewu Zemborzyckiego oraz specjalne,

uruchamiane przy okazji wigkszych uroczystosci
(np. wizyta papieza w Lublinie), $wiat (np. w dzien
Wszystkich Swietych) czy przebudowy ulic. Zkolei
w 1990 r. system literowy zostal zastosowany do
wyrdznienia tras podmiejskich. Litera A oznaczono
dawna lini¢nr 3, B—12, C—24bis, D - 51, E—32bis,
F—-43,G—-46,H - 48, K- 25bis, L —42, M — 49.
Wigkszo$¢ z wymienionych powyzej tras szybko
ulegta likwidacji lub zostalo im ponownie nadane
oznaczenie liczbowe. Najdtuzej, bo do 2004 r.,
funkcjonowala linia ,,M” kursujaca z petli przy ul.
Mickiewicza do Piotrowic.

Omawiajac symbole linii komunikacyjnych nie
mozna pominaé oznaczenia ,,bis” dodawanego
do wybranych numeréw. Funkcjonowato ono
z przerwami przez wiele lat, ale pehito rézne
funkcje. Na przyktad w 1976 r. uruchomiono
6 tras autobuséw oznaczonych numerem
i symbolem ,,bis”. Linie 1bis, 9bis, 10bis, 17bis,
20bis i 23bis kursowaly po trasach identycznych lub
nieznacznie zmodyfikowanych do swoich
,macierzystych” linii. Przy czym autobusy
z ,,bisem” jezdzily wylacznie w godzinach szczytu
przewozowego i zatrzymywaly si¢ jedynie
na wybranych przystankach. Z kolei w latach 80.
linie ,,bis” byly tworzone wedlug réznych regul.
Na przyktad linie nr 32 i 32bis odjezdzaty z petli przy
ul. Hempla i po tej samej trasie wyjezdzaty na teren
Gminy Jastkow, przy czym catodzienna linia nr 32
dojezdzata do Snopkowa, natomiast trasa
szczytowej linii nr 32bis byta wydtuzona do Smug.
Z kolei inna para linii, 48 i 48bis, miata niewiele
wspolnego ze soba, bo linia nr 48 kursowatla
z Weglina przez Trojaczkowice do Radawca Duzego
a 48bis — z gldwnego dworca kolejowego przez
ul. Zana do Stasina Polnego. Linie ,,bis”
funkcjonowaly roéwniez w trakcji trolejbusowej.
Przykltadem moze by¢ linia nr 151bis kursujaca
w 1989 1. z Abramowic do ronda u zbiegu ulic Zana
i Wilenskiej. Przy czym zamiast przez
al. Pitsudskiego i ul. Lipowa, jak w przypadku linii
nr 151, trolejbusy linii nr 151bis kursowaty przez
ul. 1 MajaiKrakowskie Przedmiescie.

Michat Krawczyk
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NAJCZESCIEJ ZADAWANE PYTANIA

3. Paliwo tanieje a bilety ida w gore. Dlaczego?

Od pewnego czasu widzimy spadek cen paliw,
dlaczego wiec ZTM nie obniza cen biletow, a wrecz
przeciwnie—od I lutego br. bilety sqjeszcze drozsze?
— pisze pasazer lubelskiej komunikacji. Wyjasnijmy
zatem, dlaczego od 1 lutego br. zmianie ulegta taryfa
biletowaijakizwigzek z tym maja ceny paliw.

1. Co zrobi¢ ze ,,starymi” biletami, ktore sa juz
wycofane i nieaktualne w zwiazku ze zmiana
taryfy biletowej od 1 lutego br.?

Wszystkie dotychczasowe rodzaje i typy biletow
jednoprzejazdowych i czasowych zarowno w formie
papierowej, jak i elektronicznej, nieskasowane
o niecaktualnej warto$ci nominalnej, wycofane

z taryfy na podstawie nowej uchwaly moga by¢ . i . . o
wymienione, a w przypadku biletéw w formie rozliczeniowych z przewoznikami, ale nie jedyny,

elektronicznej przekodowane w Punktach a w przypadku komunikacji trolejbusowej zaden,
Sprzedazy Biletow ZTM w Lublinie (al. Krasnicka tutaj bowiem wystgpuja koszty elektrycznej energii
25 i Zielona 5), w terminie do 3 miesigcy od dnia trakcyjnej. Réwnie waznymi elementami

wejécia w Zycie nowych oplat, . od 1 lutego br. skiadowyml -\.Nozokllometra sa m.in. amortyzacja
do 30 kwietnia br. taboru i trakcji, koszty osobowe czy koszty naprawy

taboru, jak rowniez materiaty eksploatacyjne. Przy
czym wskazniki kosztotworcze wozokilometra
muszg by¢ rozpatrywane w kontekscie szerszych
perspektyw czasowych a nie kilku miesigcy. Dlatego
nalezy ostroznie wskazywaé na bezposredni
zwigzek cen paliw i cen biletdow. Warto rowniez
przypomniec, ze ostatnia podwyzka (przed 1 lutego
br.) cen biletow jednoprzejazdowych i czasowych
miala miejsce w 2012 r., za$ ceny biletow
okresowych pozostawaly bez zmian od 2008 r.,
mimo wielokrotnego podnoszenia w tym czasie cen

Ceny biletéw komunikacji miejskiej nie zaleza
jedynie od aktualnego poziomu cen paliw. Paliwo
stanowi rzeczywiscie dos¢ istotny sktadnik stawki
tzw. wozokilometra — nosnika kosztow

2. Jak korzystaé¢ z biletow okresowych
po zmianach w funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej wprowadzonych od 1 marcabr.?

W zwiagzku ze zmianami w funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej od 1 marca br. bilety
okresowe, dedykowane na konkretne linie, ktorych
poczatek wazno$ci przypada najpdzniej na 29 lutego
br., do czasu zakonczenia ich waznosci, obowiazuja

na: .
« starych (obowiazujacych do 29 lutego br.) paliw.
trasach tych linii, - . -
« nowych (obowiazujacych od 1 marca br.) trasach Komunikacja .m1§Jska na caiym swiecie ‘]C.St
tych linii dotowana. Nie jest uzalezniona wylacznie

od kosztow przewoznika, ale rowniez od tego, ile
z wlasnego budzetu moze wydatkowac miasto. Ceny
biletéw komunikacji miejskiej, ustalane przez Rade
Miasta, jedynie cze¢sciowo sa uzalezniona
od kosztow, w gléwnej mierze sa elementem
ksztattowania polityki transportowej miasta.

» wszystkich innych liniach, ktérych trasy
pokrywajasi¢ ze starym przebiegiem linii.

W zwiazku z elektryfikacjg linii nr 28
i uruchomieniem w zamian linii trolejbusowe;j
nr 161 informujemy, ze bilety na lini¢ nr 28, ktérych
poczatek waznosci przypada najpdzniej na 29 lutego

, o s . Finan nie komunikacji licznej rdz
br., do czasu zakonczenia ich wazno$ci, moga by¢ ansowanie komunikacji publicznej to bardzo

wykorzystywane przy przejazdach: zlozrony temat, na ktéry wplywa m..in. polityka
» pojazdami wszystkich linii na trasie dawnej linii pan §tw a, np. u 1 gl czy sytuacja m.akro )

nr28, i mikroekonomiczna. Nalezy pamigtac,
ze komunikacja publiczna to zadanie wtasne gminy,
ma charakter ustugi uzytecznosci publicznej i nie
jest nastawiona na zysk. Samorzady musza doptacac
do komunikacji miejskie;j.

¢ pojazdamilinii nr 161 na calej dtugosci jej trasy,
* pojazdami wszystkich innych linii, ktoérych trasy
pokrywajasi¢ z trasa liniinr 161.
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Taka sytuacja jest charakterystyczna dla wszystkich
systemow transportowych w Polsce.
Na efektywnos$¢ finansowa majg wpltyw
m.in. uprawnienia do ulgowych i bezptatnych
przejazdow, nierzadko nadawane na poziomie
ustawowym i bez rekompensaty ze strony panstwa,
np. ustawowa ulga studencka.

Biorac pod uwagg ulgowe i bezptatne przejazdy dla
okreslonych grup pasazerdéw oraz funkcje
uzytecznosci publicznej, system nie jest w stanie si¢
zbilansowa¢. W 2015 r. komunikacja miejska
w Lublinie kosztowata blisko 142 mln zt ponad 50%
tych kosztéw pokrylty wplywy z biletow.
W tym kontek$cie nalezy podkresli¢, ze wszelkie
dziatania optymalizujace finansowanie komunikacji
publicznej maja na celu réwnowazenie budzetu
miasta czyli dochodéw i wydatkow na komunikacjg.
Po drugie maja réwniez na celu zachowanie
odpowiedniej proporcji pomiedzy ponoszonymi
wydatkami bezposrednio przez miasto, a wigc przez
wszystkich mieszkancow-podatnikdéw,
a faktycznych uzytkownikoéw ustugi transportowe;,
czyli pasazeréw. Stad niezbedne byto poszukiwanie
zrddet finansowania komunikacji miejskie;j.

W ,0d zaplecza”

SYSTEM ZAPOWIEDZI GtOSOWYCH

Szybki rozwdj technologiczny i popularyzacja
nowinek technicznych wywolujq swego rodzaju
,presje” stosowania nowoczesnych rozwiqzan
we wszystkich dziedzinach obecnego zycia.
Nowoczesnos¢ danej dziedziny stanowi o jej
atrakcyjnosci. Z tego wzgledu, im bardziej
nowoczesny i ekologiczny transport, tym wieksze
zainteresowanie komunikacjq. W aspekcie
wykorzystania rozwiqzan stosowanych
w komunikacji miejskiej szczegolne zainteresowanie
budzi system informacji pasazerskiej oraz jego
elementy skiadowe, wsrod ktorych wyroznié mozna
system zapowiedzi przystankowych.

System zapowiedzi przystankowych graficznych
i gltosowych jest stalym elementem obecnej

Nasza propozycja pozyskania dodatkowych
srodkéw zaktadata dwukierunkowe zrodto. Z jednej
strony poprzez rekonstrukcj¢ obowiazujacej taryfy
biletowej, a z drugiej poprzez wkiad finansowy
z budzetu miasta. Przy czym warto podkresli¢
celowos¢ zwigkszenia efektywnosci finansowe;j
taryfy - wzrost podazy mierzonej wozokilometrami i
jakosci podrézy, a tym samym umozliwienie
realizacji wnioskow zglaszanych przez pasazerow
i Rady Dzielnic. Wzrost liczby wozokilometrow,
ma przetozenie na wzrost cz¢stotliwosci kursowania
pojazdoéw oraz mozliwos¢ uruchamiania nowych
tras linii komunikacyjnych, szczegoélnie w rejony
nowopowstatych osiedli mieszkaniowych
nieobjetych lub stabo objetych dotychczas
komunikacja miejska. Pierwsze zmiany w ukladzie
potaczen weszty w zycie na jesieni ubiegtego roku,
akolejne zmiany wprowadzono od lutego i marca br.
Nastgpny pakiet zmian na plus planowany jest do
wdrozenia w III/IV kwartale br. System lubelskiej
komunikacji potrzebowat zatem dodatkowego
finansowania przeznaczonego na wzrost podazy
i standardow komunikacyjnych, aby spetni¢ wnioski
1 oczekiwania mieszkancoéw dotyczace zwigkszenia
podazy w zakresie ustug komunikacyjnych.

Justyna GozZdz

komunikacji miejskiej i funkcjonuje w ramach
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskie;j.
Pierwsze zapowiedzi glosowe w lubelskiej
komunikacji miejskiej pojawily si¢ w dwoch
trolejbusach Solaris Trollino w grudniu 2007 r.,
ale kilka lat wczes$niej przeprowadzono testy
rozwigzania w pojezdzie Jelcz M125M 2246.
Od wakacji 2008 r. system zapowiedzi glosowych,
z nowymi nazwami przystankow, rozpoczat
dziatanie we wprowadzonych do eksploatacji
20 nowych pojazdach Solaris Urbino 12. Obecny,
zenski gtos zapowiada przystanki od pazdziernika
2012 r. a jego ,,wlascicielka” jest lektorka
z lubelskiego radia.

— Poprzez skorzystanie z profesjonalnej ustugi
studia nagran chcieliSmy wyjsé naprzeciw
oczekiwaniom pasazerow, szczegdlnie tym
niepetnosprawnym, w stosunku do jakosci
cytowanych zapowiedzi glosowych — podkresla
Grzegorz Malec Dyrektor Zarzadu Transportu
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Miejskiego w Lublinie. — Takie rozwiqzanie
gwarantuje odpowiednie parametry pliku
dzwiekowego —dodaje Grzegorz Malec.

Dlaczego system zapowiedzi glosowej jest
wazny?

System akustyczny zapowiedzi glosowych, ktory
jest polaczony z instalacja glosnikow wewnatrz
pojazdéw emituje przekaz dzwieckowy w postaci
wyczytania nazwy przystanku biezacego (na ktorym
aktualnie zatrzymuje si¢ pojazd) oraz nastgpnego
natrasie danej linii. W zwiazku z tym kazdy pasazer,
bez trudu odnajduje si¢ w miescie i dokladnie wie,
w ktorym miejscu trasy aktualnie si¢ znajduje. Takie
rozwiazanie przydatne jest dla turystow, osob
przyjezdnych, osob stabo znajacych topografie
miasta, a takze niepetnosprawnych.

Ze srodkow lubelskiej komunikacji miejskiej
korzysta dziennie s$rednio kilkaset tysigcy
pasazerow, wsrod ktdrych znajduja si¢ takze osoby
niepetnosprawne. Podana w odpowiednim
momencie informacja o nazwie nastgpnego
przystanku jest bardzo pomocna dla osdb
niewidomych, stabowidzacych, ale takze tych
z dysfunkcjami uktadu ruchowego,
m.in. poruszajacych si¢ na woézku inwalidzkim.
System glosowych zapowiedzi przystankowych
utatwia takim osobom samodzielne korzystanie
z przejazdow autobusami i trolejbusami, umozliwia
identyfikacj¢ miejsca, w ktorym aktualnie znajduje
si¢ pojazd oraz wskazuje moment, w ktorym
powinni oni przemiesci¢ si¢ w kierunku drzwi
wyjsciowychiopuscié pojazd.

PRZYSTANKI ,NA ZADANIE”

Przystanek ,»ha zadanie” to przystanek, na ktérym
zatrzymanie pojazdu nie jest obowiazkowe
1 nastgpuje po zasygnalizowaniu przez pasazera
zamiaru wejscia lub wyjscia z pojazdu.

Jak to sig zaczelo?

W latach 90. w Lublinie funkcjonowato zaledwie
kilka takich przystankéw, zlokalizowanych

Jak to dziala?

Nagrany przez lektora plik MP3, po odpowiednim
przygotowaniu przez pracownikow ZTM
w Lublinie, trafia na serwer centralny, z ktérego
pojazdy komunikacji miejskiej pobieraja go poprzez
zamontowane w pojezdzie tacze Wi-Fi. Nastegpnie
plik wgrywany jest do pamigci autokomputera,
ktory automatycznie przypisuje go do systemu
zapowiedzi gtosowych. Sterowanie odczytywaniem
wgranych komunikatéw glosowych potaczone jest
z systemem identyfikacji polozenia,
zainstalowanym w pojezdzie. Moéwimy tu o dwdch
systemach: R&G i Pixel. System pierwszy, oparty
na GPS i1 wspohrzednych, warunkuje odczytanie
zapowiedzi od odlegtosci danego autobusu
czy trolejbusu od przystanku. System Pixel oparty
jest na przebiegu pojazdu. Komunikat pojawia sig¢
w momencie przejazdu okres$lonej odleglosci
od przystanku poczatkowego, liczonej w metrach.

Kierowca nie ma wplywu na glo$nos¢ zapowiedzi

Zapowiedzi glosowe w pojazdach maja pewne
parametry wspdlne, wsrdéd ktorych wyroznié
mozemy natgzenie gtosnosci dzwicku.

— Kierowca pojazdu nie ma wplywu na glosnosé
zapowiedzi, komunikat ustawiany jest
automatycznie przez serwis, a w przypadku
wystqpienia jakichkolwiek zakiocen poddawany jest
weryfikacji pod kqtem technicznym — thumaczy
Radostaw Obszynski, starszy informatyk z Zarzadu
Transportu Miejskiego w Lublinie.

— Obecnie rzadko zdarzajq sie nam uwagi na temat
systemu zapowiedzi glosowych przystankow, a jesli
sie pojawiajq, to dotyczq zazwyczaj zbyt cichej
glosnosci emitowanych komunikatow — dodaje
Radostaw Obszynski.

Monika Fisz

m.in. przy ul. Krochmalnej (przy Kawiej), ul. Rataja
(przy Stacji Rozrzadowej Lublin Tatary)
i na ul. Stawinkowskiej (przy ul. Dzbenin). Brak
udostgpnionych pasazerom przepisdéw na temat
korzystania z tych przystankéw powodowat,
ze funkcjonowaly one jedynie umownie i kierowca
mogt si¢ na nich nie zatrzymac, gdy widziat, ze nikt
nie szykuje si¢ do wysiadania lub nie znajduje si¢
na przystanku.
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W ,0d zaplecza”

Rozwiazanie to nie przyjeto si¢ na wigksza skalg,
a po kilku latach zrezygnowano w ogdle
z oznakowania tych przystankdw jako ,,na zadanie”.

Powrotdo przystankow ,,na zadanie”

Obecnie funkcjonujacy w Lublinie system
przystankdéw ,na zadanie” zostal wprowadzony
od 1 wrzesnia 2013 r. Status przystankow
»,na zadanie” otrzymaly wowczas 62 zespoty
przystankowe (sktadajace si¢ tacznie ze 125
pojedynczych stupkéw przystankowych). Od tego
czasu ich liczba znaczaco wzrosta, glownie
za sprawg nowych potaczen komunikacji
podmiejskiej. Obecnie (marzec 2016 r.) liczba
zespotow przystankowych posiadajacych status
,»ha zadanie” wynosi 137, co stanowi 28% sposrod
ogdlnej liczby 490 zespotdéw przystankow
funkcjonujacych w sieci lubelskiej komunikacji
miejskiej. Nalezy dodaé, ze 50 zespotow
,ha zadanie” potozonych jest poza granicami
Lublina, w gminach obstugiwanych przez
komunikacj¢ ZTM: Gtlusk, Jastkéw, Konopnica,
Metgiew, Niemce, Woélka i Swidnik.

Zasady korzystania z przystankéw ,.na zadanie”
okreslone zostaly w przepisach porzadkowych
i regulaminie przewozu osob, dostgpnych
w kazdym pojezdzie i na stronie internetowej ZTM.
Dodatkowo zasady te opisane zostaty
w specjalnych komunikatach umieszczonych
w gablotach na wszystkich przystankach
,ha zadanie”. Zgodnie z obowigzujacym
regulaminem w przypadku wsiadania na przystanku
oznaczonym: ,na zadanie”, pasazer sygnalizuje
ten zamiar w widoczny dla prowadzacego sposéb,
np. poprzez zajgcie miejsca w poblizu krawedzi
przystanku (w bezpiecznej od niej odleglosci)
lub daje znak podniesiona r¢ka. Czynnosci te
powinny by¢ dokonane w sposéb umozliwiajacy
bezpieczne zatrzymanie si¢ pojazdu na przystanku.
Natomiast w przypadku wysiadania z pojazdu
na przystanku ,,na zadanie” pasazer zobowigzany
jest uprzedzi¢ o tym kierujacego pojazdem stownie
lub poprzez nacisnigcie przycisku,,STOP”.

Jednoczesnie przepisy porzadkowe zobowiazuja
kierowcg do zatrzymania si¢ na przystanku
oznaczonym ,na zadanie” w przypadku, gdy
na takim przystanku oczekuje potencjalny pasazer

oraz w przypadku gdy wewnatrz pojazdu pasazer
zasygnalizuje che¢ wysiadania poprzez nacisnigcie
odpowiedniego przycisku, ale takze gdy jego
zachowanie begdzie sugerowac, ze chce on opuscic
pojazd na najblizszym przystanku. Zasada
ta dotyczy roéwniez sytuacji, w ktdrej w pojezdzie
znajduje si¢ znaczna liczba stojacych pasazerow
w rejonie drzwi. Jednoczesnie kierowca powinien
zmniejszy¢ predkosé, a w razie potrzeby zatrzymad
pojazd na przystanku ,,na zadanie” podczas
ograniczonej widocznosci (np. mgly, duzych
opadow $niegu lub postoju innego pojazdu w zatoce
przystankowej) w celu upewnienia sig,
ze na przystanku nie znajduja si¢ pasazerowie.

Wybér przystankow ,,na zadanie”

Wprowadzenie przystankoéw na zadanie
poprzedzone zostato konsultacjami spotecznymi.
Pasazerowie mogli wypowiedzie¢ si¢ odnos$nie
zaproponowanej przez ZTM wstepnej listy
przystankow, ktora zostata udostgpniona na stronie
internetowej. Niemal wszystkie otrzymane glosy
mieszkancoéw, w tym licznego grona mitosnikow
komunikacji, poparty ide¢ wprowadzenia tego
rozwigzania. Nowemu pomystowi byli przychylni
réwniez przewoznicy realizujacy przewozy
na zlecenie ZTM. Wsrod pomystow zgloszonych
w konsultacjach postulowano rowniez
0 wyznaczenie przystankow ,na zadanie”
dla wszystkich linii w porze wieczornej
oraz na wszystkich przystankéw na liniach nocnych.

Gtownym kryterium decydujacym, ktory
z przystankOdw otrzyma status ,,na zadanie”, byly
wyniki badan potokdéw pasazerskich
przeprowadzanych na zlecenie ZTM. Przy wyborze
przystankow ,,na zadanie” brane byly pod uwage
przystanki, na ktorych co najmniej 50% zatrzyman
odbywato si¢ bez wymiany pasazeréw. W dalszym
okresie wartos¢ ta zostata zmniejszona
do co najmniej 40%. Dotychczasowe doswiadczenia
ZTM, jak i przewoznikdéw wskazuja, ze omowione
zasady zostaly przez pasazeréw zaakceptowane,
askargi naniezatrzymanie si¢ pojazdu na przystanku
sa bardzo nieliczne.

Ponadto przy nadawaniu statusu przystankom
»na zadanie” brane byly pod uwage wnioski
mieszkancéw i Rad Dzielnic.
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W ,0d zaplecza”

Rozwoj miasta i zabudowywanie nowych terenow
powoduje réwniez, ze niektdére przystanki
zlokalizowane dotychczas z daleka od zabudowan,
zyskujana popularnoscii tracq status ,,na zadanie”.

Oznakowanie przystankow

Pasazerowie informowani sga o statusie
przystankow:

1. W pojazdach: na tablicach z lista przystankow
(tzw. koralikowych) umieszczonych w kazdym
autobusie i trolejbusie, poprzez dopiski przy
nazwach przystankéw (NZ), a takze przy
zapowiedzi glosowej przystankow.
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PRIYS! al. Kompozytorow Polskich ul Poniatowsk

TANEK
DLA WYBRANYCH KURSOW

2. Na przystanku: na naklejce z nazwa przystanku
(dopisek NZ), na papierowym rozkladzie jazdy
w gablocie, a takze w dodatkowym komunikacie
z instrukcja korzystania z przystankow
,,nazadanie”.

Zrédio: ZTM w-Lublinie

3. Na stronie internetowej w wyszukiwarce
rozktadow oraz poprzez instrukcje korzystania
z przystankdw ,,na zadanie”.

Rozklad jazdy - przystanki

trasa linii

Ulica

KONCERTOWA

KONCERTOWA

KONCERTOWA

KONCERTOWA

KONCERTOWA
AL.KOMPOZYTOROW POLSKICH
AL. KOMPOZYTOROW POLSKICH
AL. SMORAWINSKIEGO

AL. SMORAWINSKIEGO
POPIELUSZKI

AL. RACLAWICKIE

LIPOWA

LIPOWA

NARUTOWICZA
NADBYSTRZYCKA

™ .
m b Szukaj innej:

@ Kierunek Zeglarska

Przystanek

0s. Choiny 02
Karkonoska 02
Zelwerowicza N2 02@

Harnasie
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Skrzy
Orfeu

wa 02
04
Kiepury 02
Galeria Labirynt 02
KUL 02

Ogréd Saski 01

Lipowa - cmentarz 01

Politechnika 0

owskiego 02
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od 2016-03-01

-E-R-E-R-E-E-E-E-E-E-E-E-|
C

Ponadto, w poczatkowej fazie funkcjonowania,
zasady korzystania z przystankow ,,na zadanie”
zostaly wyjasnione na plakatach umieszczonych
w autobusach i trolejbusach.

Korzys$ci z wprowadzenia przystankoéow
»hazadanie”

Do gtownych korzysci zwigzanych
z funkcjonowaniem przystankow nalezy zaliczy¢
zwiekszenie predkosci komunikacyjnej poprzez
wyeliminowanie zatrzyman bez wymiany
pasazerdw na malo uczeszczanych przystankach.
Jednoczesnie spowodowato to mozliwosé skrocenia
rozktadowego czasu przejazdu na wybranych
odcinkach. Korzyscig dla pasazerow jest takze
mozliwo$¢ niezatrzymania si¢ na przystanku
w przypadku wystapienia opoznien na trasie
przejazdu. Korzys$cia dla przewoznikéw jest
natomiast oszczednos$é paliwa, biorac
pod uwage fakt, ze najwigksze spalanie wystgpuje
podczas ruszania autobusu.

Rafal Tarnawski
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JEIDZIMY CORAZ NOWOCIZESNIEJ Udziat procentowy taboru

w poszczegodlnych przedziatach

Wprzeddzieri powolania Zarzqd Transportu w:ekowych w dniv 31.12.2008 r.

Miejskiego w Lublinie tylko potowa pojazdow
(w tym co jedenasty trolejbus) byla przystosowana
do przewozu osob niepetnosprawnych. Ponadto
eksploatowany tabor nie posiadal klimatyzacji
przestrzeni pasazerskiej ani automatow biletowych.

Poczatkowo autobusy wielkopojemne stanowity
niespetna 20% ilostanu taboru i ich udziat
nieznacznie zmalal po kasacji czesci Neoplanow
N4020 1 wszystkich wystuzonych Ikaruséw 280.26.
Dzigki zakupom taboru dokonywanym przez MPK
Lublin (32 autobusy i 30 trolejbuséw),
przewoznikéw wybieranych w ramach przetargow
(18 autobuséw w 2015 r.) oraz Gming Lublin
w ramach projektu unijnego ,,Zintegrowany System
Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”

Udziat procentowy taboru
w poszczegolnych przedziatach

(100. %utOb,usow.l 70 troleJPusgw) Ud.alo oe wiekowych w dniu 31.12.2015r.
zmniejszy¢ udzial autobusow i trolejbusow

10-letnich i starszych z ponad 75% do niespelna
25%. Wszystkie Ikarusy 280.26 i Jelcze prl110E/T
oraz zdecydowana wigkszos$¢ Jelczy M11 zostata
zastapiona nowszymi, niskopodtogowymi
pojazdami wyposazonymi w przyklek lub (i) rampe
dla niepetnosprawnych. Jednocze$nie od 2011 r.
systematycznie zwigksza si¢ liczba pojazdow
z zamontowanym automatem biletowym

i posiadajacych klimatyzacj¢ przestrzeni
pasazerskiej, a od 2014 r. rosnie udziat taboru
przegubowego.

Michat Krawczyk

Sredni wiek pojazdéw komunikacji miejskiej w latach 2008-2015
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Udziat taboru wielkopojemnego, niskopodtogowego, posiadajgcego klimatyzacje
i wyposazonego biletomaty w latach 2008-2015
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Autor: Piotr Jarecki

Autor: Kamil Piwowarczyk
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