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Od Redakcji W

Drodzy Czytelnicy,

Grudzien to oczywiscie czas Swiqt, ale réwniez miesigc
podsumowan mijajqcego roku. Dlatego w grudniowym
numerze ,,ZTM News” nie moglo zabraknqd
przypomnienia najwazniejszych wydarzen zwiqzanych
z funkcjonowaniem komunikacji miejskief w 2015 r.
Koniec roku to takze plany na przyszlos¢. W dziale
, Aktualnosci” artykut o dalszym rozwoju komunikacji
miejskiej w ramach nowej perspektywy finansowej Unii
Europejskiej .

Temat numeru tym razem poswiecamy komunikacji
prywatnej, ktora jeszcze pare lat temu byla elementem
sktadowym lubelskiego transportu zbiorowego.
Na szczescie te czasy juz za nami, ale przypominajqc
tamte realia uswiadamiamy sobie jak wiele sie zmienilo w
komunikacji miejskiej pod katem organizacji przewozow,
standardu swiadczenia ustug i komfortu podrozy.

, Niezbednik pasazera” w caloSci poswiecamy
odpowiedziom na najbardziej nurtujqce Panstwa pytania
dotyczqce korzystania z biletow.

Czasopismo zamyka cykl ,, Od zaplecza”, a w nim artykut
przedstawiajqcy sylwetke kontrolera biletow i
odczarowujqcy stereotypowy, negatywny wizerunek tego
zawodu.

1 oczywiscie w Swiqtecznym numerze nie moze zabraknqc

zZyczen.

Z okazji Swiqt Bozego Narodzenia
i Nowego Roku Zyczymy sobie i Panstwu
dobrej komunikacji tej miejskiej,
ale rowniez migdzyludzkiej.
Wszystkiego dobrego i spelnienia marzen.

Zyczymy milej lektury!
Redakcja

KONTAKT

fel. (81) 466 29 43

fax. (81) 466 29 01

ztm@ztm.lublin.eu

www.ztm.lublin.eu
www.facebook.com/ZarzadTransportuMiejskiegoWLublinie
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NA PRZYSTANKU | W AUTOBUSIE DOtADUJESZ
TELEFON

Lubelska komunikacja miejska testuje nowe
rozwiqzania dla swoich uzytkownikéw. Od dwoch
miesiecy pasazerowie mogq dotadowac telefony
w tadowarkach zamontowanych w autobusach
ina przystanku.

Na przystanku przy Ogrodzie Saskim zostata
zamontowana pierwsza uliczna tadowarka
do telefonéow komorkowych. Testowe urzadzenie
zostato zamontowane na wiacie przystankowe;j.
Ze stacji tadujacej korzysta¢ moze jednoczesnie pigc
0sOb, bo wiasnie tyle ma portow. Aby bezplatnie
naladowa¢ telefon lub inne urzadzenie mobilne
wystarczy posiadac przy sobie kabel USB.

— To pilotazowe rozwiqzanie w postaci
zamontowania jednej tadowarki pozwoli sprawdzic¢
funkcjonalnos¢ urzqdzenia zaréowno pod kqtem
technicznym, jak i zainteresowania ze strony
pasazerow. Wowczas bedq podejmowane decyzje
o dalszym wyposazaniu przystankow w innych
lokalizacjach — méwi Grzegorz Malec, dyrektor
Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie.

TU
DOLADUJES?
URZADZENIE |

MOBILNE |

Zrédlo: ZTM w Lublinie

Prace zwiazane z wyposazeniem przystanku
w urzadzenie USB wykonato MPK Lublin,
w ramach realizowanych przez spoétke zadan
w zakresie biezacego utrzymania infrastruktury
przystankowej. Koszt przedsigwzigcia wyniost
ok.530zt.

Zamontowanie ulicznych tadowarek pod koniec
czerwca br. zaproponowal w swojej interpelacji
radny miejski Michat Krawczyk.

Dodatkowo, rowniez lubelskie MPK na razie
testowo, montuje w swoich pojazdach urzadzenia
do fadowania telefonow, smartfonow czy tabletow.
Obecnie tadowarki dziataja w czterech autobusach
przegubowych marki Mercedes Conecto
wyposazonych w panele fotowoltaiczne, dzigki
ktérym mozliwe jest zasilanie tadowarek.
W kazdym pojezdzie zamontowane sa po dwie
tadowarki.

— Na razie sprawdzamy, jak pomyst przyjmie sie
w Lublinie, jakie jest zainteresowanie i wtedy
zdecydujemy, czy bedziemy wyposazacé
w tadowarki pozostate autobusy i trolejbusy — mowi
Weronika Opasiak, rzecznik prasowy MPK Lublin.
Koszt jednej tadowarki to ok. 200 zt.

Justyna Gozdz

Darmowy internet w pojazdach MPK Lublin

MPK Lublin wyposaza w internet kolejnych
75 pojazdéw komunikacji miejskiej i zamowit
nastepnych 100 urzadzen. Obecnie w Wi-Fi
wyposazonych jest 130 autobuséw i trolejbusow
miejskiego przewoznika.

Docelowo, z koncem grudnia, z darmowego,
bezprzewodowego internetu bedzie mozna
skorzysta¢ w 305 pojazdach.
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KOMUNIKACJA MIEJSKA W 2015 ROKU

Ponizszym tekstem podsumowujemy miniony rok
z perspektywy funkcjonowania lubelskiej
komunikacji miejskiej i przypominamy
najwazniejsze wydarzenia z obszaru transportu
zbiorowego.

Poczatek roku zaowocowal rozstrzygnigciem
przetargu na Swiadczenie uslug przewozowych
16 nowymi autobusami przegubowymi.
Za najkorzystniejsza uznano ofert¢ ztozong przez
konsorcjum firm Meteor i Irex-1. Kontrakt
z wykonawca zostal podpisany na 8 lat. Pojazdy
spetniaja norme¢ emisji spalin EURO VI. Ponadto
sa w catosci niskopodtogowe, klimatyzowane,
wyposazone w monitoring i biletomaty. Pojazdy
posiadaja dodatkowo elektroniczne zewngtrzne
tablice kierunkowe i wewngtrzne tablice LCD
przeznaczone do prezentowania informacji o trasie
przejazdu danej linii oraz system zapowiedzi
glosowej. Autobusy sa wyposazone w kasowniki
dwufunkcyjne oraz modut GPS. Pojazdy na poktad
moga zabra¢ tacznie 140 osob, w tym 40
na miejscach siedzacych. 1 lipca nastapito
rozpoczecie $wiadczenia ustug przewozowych
16 nowymi autobusami przegubowymi.

W 2015 roku rozszerzona zostala takze oferta
przewozowa. Komunikacjg trolejbusowa zostaly
objete kolejne nowo wybudowane odcinki
trakeji. Od 1 wrzesnia nastapito objecie linig 160
odcinka trakcji trolejbusowej na ulicach
Zemborzyckiej i Diamentowej. Dodatkowo
od marca linia nr 159 wykorzystuje nowo
wybudowane odcinki trakcji: Granitowa — Jana
Pawta II do ronda Kowcza — Armii Krajowej
do Orkana.

W wyniku wspotpracy z wladzami gmin o$ciennych
nastapit kolejny etap rozszerzania oferty
przewozowej poza granice gminy Lublin.
10 sierpnia zostata uruchomiona nowa linii nr 5
do Swidnika i Meltgwi, ktéra na swojej trasie
przejazduuwzglednia obshuge Portu Lotniczego.

Z kolei 1 wrzesnia nastapilo objecie obstuga
komunikacyjng Gminy Jastkow poprzez wydtuzenie
linii nr 20 wybranymi kursami we wszystkie dni
tygodnia do Jastkowa oraz uruchomienie nowej linii
nr 33 do Tomaszowic.

W czerwcu odbyly sie konsultacje spoteczne
w sprawie nowego ukladu polaczen linii
komunikacji miejskiej, w tym otwarte spotkania
z mieszkancami. W wyniku zakonczonych
konsultacji od 1 wrze$nia zostal wprowadzony
I etap zmian w ukladzie polaczen, uwzgledniajacy:

- popraweg obstugi komunikacyjnej dzielnicy
Ponikwoda poprzez wydluzenie linii nr 16
do Weglarza;

- zmiang trasy linii 4 poprzez skierowanie linii
ulicami: al. Tysiaclecia — Lwowska — al. Andersa,
zamiast ul. Lubartowska. Realizacja wnioskow
mieszkancéw oraz Rad Dzielnic Kalinowszczyzna
i Ponikwoda w sprawie uruchomienia
bezposredniego potaczenia z al. Spodtdzielczosci
Pracy, w celu, m.in. dowozu dzieci do szkoty przy
ul. Lwowskiej;

- zmiang trasy linii nr 73 poprzez potaczenie Felina
zul. Mickiewicza oraz dodatkowo wybrane kursy na
ul. Wygodna, w celu dowiezienia i powrotu dzieci
do/ze szkoty przy ul. Zdrowej. Ponadto wydtuzenie
godzin kursowania i uruchomienie kursow
w weekendy;

- zwigkszenie czgstotliwosci kursowania w soboty,
niedziele i dni §wiateczne liniinr: 7,40,47155;

- wzmocnienie obstugi komunikacyjnej dzielnicy
Abramowice poprzez regularng — 30—minutowg
czestotliwosé kursowania liniinr 17,

- wzmocnienie obstugi komunikacyjnej Lipniaka
poprzez zmiang trasy linii nr 39;

- wzmocnienie obstugi miejscowosci Metow
i Abramowice Prywatne poprzez wydluzenie
odpowiednio wybranych kurséw liniinr 171 73;

- wydhuzenie wybranych kursow linii nr 21 w dzien
powszedni do Felin Europark.
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Ostatnie dwanascie miesigcy to rowniez dziatania,
ktore wptynety na jakos¢ obstugi i komfort
korzystania z komunikacji miejskiej. Zmiany
w infrastrukturze przystankowej wplynely
na komfort oczekiwania pasazerow na przyjazd
pojazdéw komunikacji miejskiej. Na wybranych
przystankach w mieScie zostaly zamontowane
nowe wiaty. Wymieniono wiaty na przystankach:
Targ Pod Zamkiem 01 i 02, Jutrzenki 01 i 02,
os. Gorki 01 i 02, Szmaragdowa 01 i 02
oraz Poczekajka 04, Rondo Lubelskiego Lipca 03
i Park Bronowice 04 Wymiana wiat nastapila tez
przy ul. Lipowej w zespole przystankowym przy
cmentarzu oraz wzdtuz ul. Pitsudskiego
na przystankach MPWiK 01 i 02. W powyzszych
lokalizacjach dotychczasowe wiaty standardowe
zostaly zastapione wiatami ponadstandardowymi.
Dodatkowo, 16 przystankdw, na ktorych do tej pory
funkcjonowaty stupki, zostato wyposazonych
w wiaty standardowe. Wiaty zostaly postawione
m.in. na przystankach Kosmonautow 01,
Oratoryjna 01, Gozdzikowa 02 czy Fabryka Wag
01.

WyszliSmy rowniez naprzeciw oczekiwaniom
i wnioskom pasazerdéw. Na przystanku os. Poreba
02, na ul. Granitowej, zostal uruchomiony
stacjonarny automat do sprzedazy biletow
komunikacji miejskiej firmy ASEC S.A. Powyzsza
zmiana zwigkszyta dostgpnos¢ do biletow
komunikacji miejskiej na obszarze dynamicznie
rozwijajacego si¢ osiedla mieszkaniowego.
Od marca, w odpowiedzi na postulaty mieszkancoéw
dzielnicy Szerokie, nastapita zmiana trasy przejazdu
autobusu linii nr 54. Pojazdy zamiast do petli
w Dabrowicy zostaly skierowane przez ul. Stawin,
Ledzian i Slezan, do nowo wybudowanego miejsca
do nawracania, w rejonie skrzyzowania ul. Glownej
1 Wadolnej. Wraz ze zmiang trasy wydtuzone zostaty
godziny kursowania autobusow linii nr 54 w dzien
powszedni. Dodatkowo wprowadzono kursowanie
pojazddéw w soboty, niedziele i $wieta.

Uruchomione nowe przystanki, m.in. Dworzec
Gtowny PKP — Kunickiego 01, zlokalizowany
na ul. Kunickiego za tunelem w kierunku
Abramowic, Unicka 04 dla liniinr: 17, 18,311 154
oraz Powojowa NZ 02 dlaliniinr: 16i17.

Dodatkowo, w zwiazku ze skierowaniem
komunikacji miejskiej nowym wiaduktem w ciagu
ul. Lubelskiego Lipca ’80, dla linii nr: 1, 13, 28, 34,
45, 150 1 N3 zostaly uruchomione przystanki na ul.
Lubelskiego Lipca 80, Stadionowej, Gazowej
i Mtynskiej. Zlokalizowany zostat takze dodatkowy
przystanek Outlet Center NZ na ul. Melgiewskiej,
jak réwniez uruchomiono nowe przystanki
na terenie Swidnika dla linii nr 5i 55.

Rok 2015 przyniost rowniez wigcej ulg dla dzieci
i mlodziezy niepelnosprawnej. 1 sierpnia br.
weszta w zycie nowa uchwata, gwarantujaca
rozszerzenie uprawnien do bezptatnych przejazdow
srodkami transportu publicznego dzieciom
i mtodziezy niepelnosprawnej. Zmiany
saq odpowiedzia na wnioski $Srodowisk osdéb
niepetnosprawnych i majg na celu utatwienie tej
grupie 0sob przemieszczania si¢ po miescie, poprzez
zmnigjszenie kosztow zwigzanych z odplatnoscia
za przejazdy komunikacja miejska.

W minionym roku sfinalizowane zostaly
komponenty projektu unijnego ,,Zintegrowany
System Miejskiego Transportu Publicznego
w Lublinie”. Zakonczone zostaty dostawy
trolejbuséw. Lacznie tabor lubelskiej komunikacji
miejskiej wzbogacit si¢ o 70 nowoczesnych
pojazdéw ,na szelkach”, a w rece MPK Lublin
zostala przekazana nowa zajezdnia u zbiegu ulic
Pancerniakow i Grygowej. W obiekcie zostala
zastosowana nowoczesna technologia oraz
rozwiazania na skalg XXI wieku. Inwestycja objeta
m.in. budowg hali obstugowo-naprawczej z myjnia,
lakiernia, ktora peini role kompleksowo
wyposazonego warsztatu oraz powstanie budynku
administracyjnego. Zajezdnia trolejbusowa jest
przystosowana do obstugi 100 trolejbusow oraz 25
pojazdéw zaplecza technicznego.

Ponadto Lublin dotaczyt do grona polskich miast,
w ktorych beda w niedalekiej przyszlosci
eksploatowane elektrobusy. Od czerwca
pasazerowie komunikacji miejskiej moga korzystac
z linii EKO obslugiwanej elektrycznym
autobusem Ekovolt.
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Pojazd to efekt wspotpracy spotki Ursus z Miejskim
Przedsigbiorstwem Komunikacyjnym Sp. z o.o.
w Lublinie oraz Politechnika Lubelska w ramach
Konsorcjum — Autobus Elektryczny. Zasilanie
elektrycznego silnika zapewniajg litowo-zelazowo-
fosforowe baterie. Proces tadowania moze odbywac
si¢ na dwa sposoby, pierwszy przez standardowe
gniazdo sieciowe, drugi — z szybkiej tadowarki
zamontowanej na przystanku i zasilanej z sieci
trakcyjnej trolejbusow. Ladowarke tego typu
zainstalowano przy przystanku na al. Unii
Lubelskie;.

W 2015 roku, podobnie jak w latach ubieglych, nie
zabrakto rowniez dziatan promocyjnych.
W lipcu i sierpniu, pasazerowie mieli okazj¢
skorzysta¢ z nowej formuly linii turystycznej.
Duet trolejbus i autobus, a do tego powrdt do lat 70.
ubiegtego wieku — takie atrakcje czekaly na
uczestnikow tegorocznej linii turystycznej ,,T”. W
kazda wakacyjna niedziele zapraszaliSmy do
odbycia niezapomnianej podrozy w przesziosé i
poznania Lublina z nietypowej perspektywy — z
poktadu zabytkowych pojazdow. Blisko 1,5 tys.
pasazerdw i 600 sprzedanych biletow — to statystyki
szostego sezonu linii turystyczne;j.

PLANOWANE INWESTYCJE Z UDZIALEM
FUNDUSZY EUROPEJSKICH

w nowej perspektywie finansowej Unii

Europejskiej na lata 2014-2020, podobnie jak
w minionym okresie programowania (2007-2013),
planowane sq duze inwestycje w infrastrukture
publicznego transportu zbiorowego.

Zeby otrzymaé dofinansowanie unijne nowe
projekty powinny spetni¢ okreslone wymagania.
Przede wszystkim ich celem powinno by¢ tworzenie
lub rozbudowa ekologicznych zintegrowanych sieci
transportu miejskiego, zakup taboru
niskoemisyjnego, przebudowa infrastruktury dla
komunikacji miejskiej (w Programie Operacyjnym
Polska Wschodnia) oraz osiggniecie niskoemisyjnej
1 zrownowazonej mobilno$§ci w miastach
prowadzace do ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych i innych substancji (w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubelskiego).

Z kolei w lutym, zakonczono kampani¢ spoteczna
"Zyczliwo$é jest w nas. Ustap. Podziekuj"
dotyczaca zagadnienia ustepowania miejsca
w pojazdach komunikacji miejskiej. Celem
kampanii byto podniesienie szeroko rozumianej
swiadomos$ci pasazeréw komunikacji miejskiej
poprzez zwrocenie uwagi na potrzebe ustgpowania
miejsc oraz zachgcenie pasazerow do wzajemnej
zyczliwosci podczas podrozy komunikacja miejska.

A jakie plany dla komunikacji miejskiej na Nowy
Rok? Przyniesie on z pewnoscia kolejne wyzwania
i dalszy rozwdj komunikacji miejskiej. W lutym
przysztego roku rozpoczynamy wdrozenie II etapu
zmian w ukladzie polaczen, a tym samym zmiany
w zakresie linii trolejbusowych i autobusowych.
Nowy Rok to takze dalsze przygotowania
do pozyskania $rodkéw z nowej perspektywy
finansowej Unii Europejskiej w zakresie projektow
zwiazanych z transportem zbiorowym.

Justyna Gozdz

W celu ubiegania si¢ o fundusze z nowe]j
perspektywy, w kontekscie tzw. Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (RPO WL), powotany
zostat Lubelski Obszar Funkcjonalny (LOF). Obszar
funkcjonalny os$rodka wojewodzkiego, zgodnie
z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030, to spdjna pod wzgledem przestrzennym
strefa oddziatywania miasta, charakteryzujaca sig¢
istnieniem powiazan funkcjonalnych oraz
zaawansowaniem procesOw urbanizacyjnych,
wyrdzniajaca si¢ z otoczenia i upodabniajaca si¢ pod
pewnymi wzgledami do gldwnego miasta. Obecnie
w sktad Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego
wchodzi 16 gmin: rdzen Lublin oraz gminy: Glusk,
Jabtonna, Jastkéw, Konopnica, Lubartéw Gmina,
Lubartow Miasto, Metgiew, Niedrzwica Duza,
Niemce, Piaski, Spiczyn, Strzyzewice, Swidnik,
WolkaiNalgczow.

Celem przyjetych dziatan jest stworzenie
zintegrowanego i przyjaznego srodowisku systemu
transportowego na terenie LOF. Spodziewane efekty
inwestycji w transport zbiorowy wpisujg si¢
w bardzo ambitne cele polityki Unii Europejskie;j
w zakresie ochrony klimatu.
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W 2008 r. 27 panstw UE postawilo przed sobg trzy
cele w ramach tzw. pakietu energetyczno-
klimatycznego. Pierwszym celem jest zwiekszenie
efektywnosci energetycznej o 20%, drugim
zwigkszenie udziatu energii ze zrédet odnawialnych
0 20%, trzecim redukcja emisji gazow
cieplarnianych o 20%. Wszystkie trzy cele maja
zosta¢ osiagnigte do 2020 r., a punktem ich
odniesienia jest rok 1990.

Jednoczes$nie podejmowane inwestycje beda
odpowiedzig na aktualnie wystgpujace problemy
transportowe zidentyfikowane w Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego. Maja one
wplyna¢ na poprawe potaczen komunikacyjnych
w LOF, rosnacg liczbg samochodéw osobowych,
brak integracji réznych $rodkéw transportu
pomiedzy Lublinem a miastami powiatowymi
i gminami, spadek popytu na komunikacje¢
publiczna. Inwestycje maja rowniez przeciwdziata¢
przewadze uzytkowania samochodow osobowych
przez mieszkancow obszaru funkcjonalnego.
Realizowane dziatania podniosg komfort obstugi
pasazeré6w i wptyng na podniesienie
konkurencyjnosci transportu publicznego
wzgledem transportu indywidualnego.
Jednoczes$nie wdrozenie projektow wptynie
na obnizenie zuzycia energii 1 emisji CO2,
prowadzac do zwigkszenia korzysci
ekonomicznych, spotecznych i $rodowiskowych,
wptynie réwniez na poprawe jakosci zycia
mieszkancow.

Perspektywa 2007-2013

W zakresie modernizacji transportu publicznego
Gmina Lublin wykorzystata dofinansowanie
ze $rodkow unijnych, znacznie podnoszac
atrakcyjnos¢ komunikacji miejskiej w Lublinie.
Projekty przyczynity si¢ do wzrostu niezawodnosci
i efektywnosci transportu publicznego, poprawe
komfortu podrdzy, poprawe dostgpnosci transportu
publicznego dla 0sob niepelnosprawnych i redukcje
niekorzystnego oddzialywania transportu
na $rodowisko. Zakupionych zostalo m.in. 100
autobusow 1 70 trolejbusow, wybudowano zajezdni¢
trolejbusowa, stworzono system dynamicznej
informacji pasazerskiej, zakupiono 128 wiat

1368 stupkow przystankowych, wyremontowano 41
zatok przystankowych, zbudowano system
zarzadzania komunikacja publiczng.Wtasdnie
koniczone sg prace nad Systemem Zarzadzania
Ruchem. Jednym z jego elementéw bedzie
mozliwos¢ wydtuzenia cyklu zielonego $wiatla
dla autobusow i trolejbuséw opodznionych
wzgledem rozktadu jazdy. Inwestycje pozwolity
na zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej, a tym samym wzrost liczby pasazerow
z75,5minw2009r.do 121 minw2014r.

Nowa perspektywa
Pojazdy

Kontynuowane beda inwestycje w tabor
autobusowy i trolejbusowy, w planie na lata
20172021 jest zakup 132 pojazdéw, w tym 77
autobusow oraz 55 trolejbuséw. Wsérod autobusoéw
beda pojazdy o trzech rodzajach napedow:
spalinowym, elektrycznym i hybrydowym.

W przypadku autobuséw spalinowych zastosowane
zostang silniki spelniajace obecnie obowiazujaca
norm¢ czystosci spalin EURO-VI. Najwigksza
nowoscia bedzie wprowadzenie do eksploatacji
autobusow o napedzie elektrycznym. Pojazdy
te beda mogly by¢ dotadowywane np. podczas
przerw pomigdzy kursami w 10 stacjonarnych
ladowarkach a w nocy w zajezdni. W celu
zwigkszenia mozliwosci wysylania ich na rézne
linie komunikacyjne, a takze pozostawiajac
mozliwo$¢ dalszego zwigkszania liczby tych
autobusow, punkty do tadowania beg¢da
zlokalizowane przy najbardziej ucz¢szczanych
petlach komunikacji miejskiej.

Kolejnag nowoscia bgda autobusy hybrydowe,
to znaczy takie, w ktérych naped stanowia dwa
polaczone silniki: spalinowy i elektryczny. Silniki te
moga pracowaé na przemian lub jednoczesnie.
Warto odnotowac, ze w Lublinie od dwoch lat
sa eksploatowane pojazdy hybrydowe, w postaci 20
szt. trolejbuséw Solaris Trollino 12 z dodatkowym
napgdem spalinowym. Sa to pojazdy o napedzie
hybrydowym szeregowym, w ktérym podczas jazdy
autonomicznej silnik spalinowy pracuje caly czas
w optymalnym zakresie obrotow, napedzajac
generator pradu.
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W miar¢ mozliwosci zakupowane pojazdy beda
wyposazone w ogniwa fotowoltaiczne, w celu
zmniejszenia zuzycia oleju napgdowego
(w autobusach spalinowych i hybrydowych) oraz
zuzycia energii elektrycznej (w autobusach
elektrycznych i trolejbusach). Dodatkowo istnieje
mozliwos$¢ zastosowania innych urzadzen
magazynujacych energig.

Szczegdtowe wymogi techniczne nowych
pojazdéw, w szczegolnosci rodzaj i pojemnosc
zastosowanych baterii, sposoby ich dotadowywania
i rodzaj tadowarek zostang okreslone po
przeprowadzeniu dialogu technicznego,
okreslonego w prawie zamowien publicznych.

Wymogi w zakresie wyposazenia dodatkowego
nowych pojazdow, przyjete przez ZTM w latach
ubieglych, zostang utrzymane réwniez
w odniesieniu do nowych dostaw. Pojazdy beda
wyposazone m.in. w klimatyzacj¢ przestrzeni
pasazerskiej, system otwierania drzwi przez
pasazerow, zewnetrzne i wewnetrzne wyswietlacze
informacji pasazerskiej (LED i LCD), a takze
udogodnienia dla oséb niepelnosprawnych,
w postaci rampy i tzw. przyklgku. Nowos$cia beda
tadowarki USB oraz uruchomienie systemu
umozliwiajacego emisj¢ zewngtrznych zapowiedzi
gtosowych o numerze linii i kierunku jazdy,
wywolywanych specjalnymi pilotami przez osoby
stabowidzace.

Jednoczesnie kontynuowane beda zakupy
trolejbuséw. Juz w chwili obecnej (wedtug stanu na
listopad 2015 r.), Lublin posiada najwigksza
w Polsce sie¢ trolejbusowa, eksploatujac w dzien
powszedni 77 szt. trolejbusow. W Gdyni,
przodujacej w tym rankingu od lat 90. do wrze$nia
br., najwigksza liczba trolejbusow w ruchu wynosi
68 szt. Rowniez dtugos$¢ sieci w Lublinie jest
wigksza (53,6 km) nizw Gdyni (42,6 km).

W celu zwigkszenia komfortu podrézy pasazerow,
a takze biorac pod uwage prawdopodobny wzrost
liczby pasazerow na liniach funkcjonujacych
na planowanych buspasach, planuje si¢ zakup
w wigkszosci pojazdow przegubowych o dhugosci
ok. 18 m, zardwno autobusdw, jak i trolejbusow.

Sieé trolejbusowa

Planowana jest budowa odcinkéw sieci, ktore
zostaly zaprojektowane w ubieglej perspektywie
programowania 2007-2013, lecz ich wykonanie
przesunigto na kolejne lata:

1. Na ul. Muzycznej (od ul. Narutowicza
do ul. Stadionowej, ok. 750 m).

2. Na ul. Jana Pawta II (od ul. Granitowej
do al. Krasnickiej) i al. Krasnickiej (od ul. Jana
Pawta Il do petli Weglin), dtugosci ok. 2500 m.

3. Na ul. Chodzki — al. Smorawinskiego —
ul. Szeligowskiego —ul. Choiny (do nowej petli przy
granicy miasta), dt. ok. 3500 m.

4. Na ul. Melgiewskiej (od petli Metgiewska WSEI
do ul. Grygowej) i ul. Grygowej
(od ul. Metgiewskiej do ul. Pancerniakow), dtugosci
ok.3200 m.

Dodatkowo, w zwiazku z budowa dworca
zintegrowanego, sie¢ trolejbusowa obejmie odcinek
ul. Lubelskiego Lipca '80 od Ronda Lubelskiego
Lipcado al. Pitsudskiego o dtugosci ok. 400 m.

Wezly przesiadkowe i zespoly przystankow

W zakresie infrastruktury przystankowej planowana
jest budowa nowych petli (weztdw) komunikacji
miejskiej, w wiekszosci wraz z parkingami Park &
Ride (P+R) oraz Kiss & Ride, w nastgpujacych
lokalizacjach:

1. W rejonie skrzyzowania ul. Zeglarskiej
i Kreznickiej.

2.Przyul. Zbozowe;j.

3. W rejonie skrzyzowania al. Krasnickiej
iul. Wroble;j.

4. Przy planowanym przystanku kolejowym Lublin
Zachod.

5. Przy istniejacym przystanku kolejowym Lublin
Zadgbie.

6. W rejonie granicy miasta przy ul. Abramowickie;j.

7.W rejonie granicy miasta przy ul. Droga
Megczennikow Majdanka.

Jednocze$nie zmodernizowane zostana zespoty
przystankow, gdzie najczesciej odbywane
sg przesiadki pomiedzy komunikacja miejska
i zamiejska. Celem tego dziatania jest poprawa
jakosci punktow przesiadkowych i zwigkszenie ich
wykorzystania.
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W zaleznosci od lokalizacji, modernizacja bedzie
obejmowac wyposazenie w informacj¢ dynamiczna,
wymiang wiat na nowe lub wymiang nawierzchni
peronu i zatoki przystankowe;j.

1. Zwigzkowa (przystanki w rejonie skrzyzowania
al. Spotdzielczosci Pracy, ul. Zwiazkowej
iul. Weglarza).

2. Poczekajka (przystanki w rejonie skrzyzowania
al. Krasnickiej i Bohaterow M. Cassino).

3. Unii Lubelskiej/Galeria Zamek (przystanki
w rejonie Ronda im. Dmowskiego).

4. Park Bronowice (przystanki w rejonie
skrzyzowania ul. Fabrycznej, ul. Leczynskiej,
ul. Droga Mgczennikdéw Majdanka).

5. Mickiewicza (przystanki w rejonie skrzyzowania
ul. Kunickiego iul. Mickiewicza).

6. Zamek (przystanki w rejonie obecnego Dworca
Gtownego PKS).

7. Dworzec Gt PKP — Kunickiego (przystanki
na ul. Kunickiego w rejonie nowego wejscia
podziemnego do Dworca PKP, planowana jest
réwniez budowa przystanku w strong centrum).

8. Zadebie PKP (przyblizenie przystankow
do istniejacego przystanku kolejowego Lublin
Zadebie).

Ponadto w celu poprawy estetyki przystankow
w Lublinie, wymienionych zostanie 100 szt. wiat
przystankowych.

Buspasy

Dla mieszkancéw Lublina najwazniejsze beda
projekty przewidujace stworzenie sieci buspasow,
czyli wydzielonych w jezdni pasow ruchu
przeznaczonych dla komunikacji publiczne;.
To wiasnie idea skrdcenia czasu przejazdu, a tym
samym zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej najbardziej wptynie na wybor tego $rodka
transportu. Planowane jest wyznaczenie buspasow
umozliwiajacych dojazd do centrum miasta
z odleglych dzielnic. Zasadniczy ciag
komunikacyjny, na ktérym wprowadzone zostanie
uprzywilejowanie autobusow i trolejbusow
przebiegac bedzie ulicami: al. Krasnicka (od ul. Jana
Pawta II) — Al. Ractawickie — Lipowa —
al. Pitsudskiego — Al. Zygmuntowskie — Fabryczna —
Droga Mgczennikow Majdanka (do skrzyzowania
zul. Grabskiego).

Istotne jest, ze buspasy beda wyznaczone na calej
dtugosci tego ciagu, co umozliwi uniknigcie
dodatkowych utrudnien, jak np. koniecznos$é
oczekiwania w korku na wjazd na buspas. Pozostate
odcinki ulic, na ktérych wprowadzone zostanie
uprzywilejowanie to: Gigboka (od Wilenskiej
do Narutowicza), Muzyczna (od Narutowicza
do Stadionowej), Lwowska (od Ronda Berbeckiego
do Placu Singera), Grygowej (od Pancerniakéw
do Metlgiewskiej). Jednoczesnie trwaja prace
projektowe ulic Sowinskiego i Poniatowskiego,
na ktorych wstepnie planowane bylo wyznaczenie
buspasow.

Bilet aglomeracyjny

Funkcjonujacy System Karty Biletu
Elektronicznego w Lublinie wdrozony zostat
jesienia 2008 r. Zaktadano wowczas, ze trwatosé
Karty jako nosnika biletéw wynosi¢ bedzie ok. 10
lat. Wymiana istniejacego systemu zostanie
zrealizowana do 2021 r. Planowane jest wdrozenie
systemu biletu elektronicznego komunikacji
aglomeracyjnej, w ktorego sktad bedzie wchodzié
informatyczny system dystrybucji i kontroli biletow,
utatwiajacy kontrolg i nadzoér nad funkcjonowaniem
ustug zapisanych na karcie. No$nikiem biletow beda
karty o wyzszej niz dotychczas pojemnosci,
co umozliwi zakodowanie biletow roznych
przewoznikow lub organizatoréw, a takze
zagwarantuje wyzszy poziom bezpieczenstwa
kodowanych danych. Nowe nos$niki danych
wymaga¢ beda zastosowania nowych urzadzen
do kontroli biletowej, bedacych na wyposazeniu
kontroleréw biletowych. W sktad systemu wchodzié
bedzie rowniez ok. 50 sztuk biletomatow
stacjonarnych. Planuje si¢ roéwniez, ze pojazdy
obecnie nieposiadajace automatéw biletowych
zostang w te urzadzenia doposazone.

Dodatkowo, w zwiazku z rozszerzaniem obszaru
komunikacji podmiejskiej i wprowadzeniem Karty
metropolitalnej, autobusy przewoznikow
zamiejskich zostang wyposazone w urzadzenia
niezb¢dne do funkcjonowania systemu informacji
pasazerskiej, tj. kasowniki dwufunkcyjne, nadajniki
GPS i autokomputery. Umozliwi to, oprdcz
mozliwosci kodowania biletow tych przewoznikow
na karcie, rowniez prezentacjg rzeczywistego czasu
przejazdu na wyswietlaczach przystankowych.




11im News | Czasopismo ZTM w Lublinie

B Aktualnosci

Dynamiczna informacja pasazerska

Zwigkszona zostanie liczba przystankow
wyposazonych w dynamiczng informacje
pasazerska, czyli elektroniczne wyswietlacze LED.
To rozwiazanie, dziatajace w Lublinie od 2012 r.,
okazato si¢ duzym udogodnieniem w podrézowaniu
po miescie, dlatego podjeto decyzje o rozszerzeniu
systemu o ok. 50 kolejnych przystankéw
o najwigkszej liczbie pasazerow. W zwiazku
z licznymi prosbami pasazerow wyswietlacze
pojawia si¢ m.in. na ul. Armii Krajowej, ul. Jana
Pawtall, al. Kompozytorow Polskich, ul. Chodzki.

Dworzec Zintegrowany

Planowana jest réwniez budowa Zintegrowanego
Centrum Komunikacyjnego, czyli dworca
komunikacji regionalnej i dalekobieznej, ktory
przejmie funkcj¢ obecnego Dworca Gtownego PKS
oraz mniejszych dworcéw komunikacji prywatne;.
Nowe centrum przesiadkowe powstanie
w bezposrednim sasiedztwie Dworca Glownego
PKP, pomiedzy ul. Gazowa, Mtynska i Dworcowa.
Budynek bedzie sktadat si¢ m.in. z holu, poczekalni
i pomieszczen administracyjnych, zostanie takze
wyposazony w elektroniczng informacj¢ pasazerska
przekazujaca informacje dotyczace odjazdow
komunikacji miejskiej i zamiejskiej. Zaktada
si¢ powstanie ok. 50 stanowisk odjazdowych
dla autobuséw zamiejskich. Obok nowego dworca,
w miejscu obecnej petli linii nr 13 i 34, powstanie
duza pe¢tla komunikacji miejskiej ze stanowiskami
dla minimum 16 pojazdéw. Jednocze$nie,
przebudowana zostanie ul. Gazowa, ul. Dworcowa,
ul. 1 Maja, ul. Pocztowa i Plac Dworcowy.

Inwestycje w zakresie transportu zbiorowego
w gminach LOF

Pozostate gminy LOF rowniez przewidziaty
inwestycje w zakresie mobilnego transportu.
Zgodnie z lista projektow zawartych w Strategii ZIT
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego,
zatwierdzong przez Rad¢ ZIT LOF w sierpniu
2015 r., dwanascie sposrdd szesnastu gmin LOF
bedzie realizowalo wspolny projekt pod nazwa
Mobilny LOF.

W ramach tego dziatania powstang wezty
przesiadkowe oraz infrastruktura im towarzyszaca,
uzupetniajaca ich funkcjonalnos¢, ktére usprawnia
potaczenia w ramach LOF, a takze w calym regionie.
Lokalizacje dworcow i weztow przesiadkowych
podyktowane sa mozliwoscig potaczenia roznych
systemow komunikacyjnych — kolejowego,
lotniczego, komunikacji samochodowej
i rowerowej. Projekt wptynie na zwigkszenie
spdjnosci transportu zbiorowego, co poprawi rozwaoj
mniej emisyjnych srodkéw transportu. Zwigkszy sie
rowniez sprawnos$¢ transportu do rdzenia OF
i do osrodkéw ustug zbiorowych oraz dojdzie
do zmniejszenia negatywnego oddzialywania
transportu na srodowisko i redukcji zatloczenia
motoryzacyjnego.

Zrédta finansowania projektow

Gmina Lublin aplikuje o dofinansowanie
planowanych inwestycji w perspektywie finansowe;j
UE 2014-2020. Wybrane projekty, w szczegdlnosci
dotyczace budowy dworca zintegrowanego,
budowy i1 modernizacji przystankdéw i weztow
przesiadkowych, planowane sa do realizacji w trybie
pozakonkursowym w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego (ZIT LOF) i finansowane beda
z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Lubelskiego 2014-2020. Pozostate
projekty, na ktore Gmina Lublin bedzie aplikowad
o $rodki z funduszy unijnych, w szczegolnosci
budowa sieci trolejbusowej, zakup taboru do obstugi
trakcji trolejbusowej i linii autobusowych,
rozbudowa systemu biletu elektronicznego
komunikacji aglomeracyjnej (bilet aglomeracyjny),
sa komplementarne do projektow w ramach Strategii
ZIT LOF i planowane do wsparcia w ramach
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020. Wigkszos$¢ projektow z zakresu
komunikacji miejskiej planowanych do realizacji w
ramach ww. programu znajduje si¢ na liscie
podstawowej (tryb pozakonkursowy). Dwa projekty
dotyczace usprawnienia systemu transportowego
oraz zakupu taboru znajduja si¢ na liScie rezerwowej
i ich realizacja bedzie uzalezniona od wysokosci
dostepnej alokacji przewidzianej w programie na ten
cel.
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Przedstawione plany realizowane beda w ciagu
najblizszych 6 lat. Z pewnos$cia wplyna one
pozytywnie na wzrost zainteresowania komunikacja
publiczna, spowoduja jej unowoczesnienie
i pozwola zwiekszy¢ dostgpnos¢ komunikacji
na obszarze LOF.

MIEJSKA KOMUNIKACJA PRYWATNA, CZYLI
HISTORIA LUBELSKICH ,,PRYWACIARZY”

Przetom lat 1989/1990 w historii naszego kraju
przyniost nie tylko znaczqce zmiany
polityczno—gospodarcze, ale stal sie rowniez
poczqtkiem nowego rozdzialu w funkcjonowaniu
lubelskiej komunikacji miejskiej.

Wraz ze zmiana ustroju zmienit si¢ rOwniez sposob
finansowania, co bezposrednio przelozylo si¢
na liczbg istniejacych potaczen komunikacyjnych.
W zwiazku z problemami finansowymi likwidacji
ulegto wiele linii autobusowych, w tym
w szczego6lnosci wigkszos¢ linii podmiejskich.
Dodatkowo zmiany gospodarcze skutkowaty
brakiem regularnych dostaw taboru
z tzw. centralnego rozdzielnika, co szybko
przetozyto si¢ na ktopoty taborowe.

Ponadto wptyna na skrocenie czasu przejazdu
transportem publicznym, a w zwiazku
z zastosowaniem nowych technologii
ograniczajacych zuzycie oleju napgdowego nastapi
zmniejszenie emisji Co,.

Rafal Tarnawski

Problemy miejskiego przewoznika w zaspokajaniu
potrzeb przewozowych mieszkancéw naszego
miasta oraz gmin o$ciennych staty si¢ podstawa
do rozwoju komunikacji prywatnej, ktorej
funkcjonowanie na przelomie kolejnych lat
przezywato burzliwy rozwoj. Pierwsze potaczenie
prywatne uruchomione zostalo w 1990 r.
i funkcjonowato na trasie Hempla —
os. Szymanowskiego. Linia obstugiwana byta przez
pojazdy marki Nysa, a koszt przejazdu byt nizszy niz
przejazd pojazdem MPK. Nastgpnie przewoznicy
prywatni stopniowo zaczgli pojawiaé si¢ na trasach
obstugiwanych przez MPK Lublin, stanowiac
konkurencj¢ dla przewoznika miejskiego, jak
rowniez tworzy¢ inne wlasne polaczenia
komunikacyjne, np. linia 71 kursujaca na trasie Stogi
(os. Porgba) — Plac Wolnosci. Cze¢s$¢ linii
komunikacyjnych utworzonych przez
przewoznikow prywatnych w zmienionej formie
kursuje do dnia dzisiejszego w ramach komunikacji
miejskiej organizowanej przez ZTM w Lublinie
np. linia 73 jako potaczenie obstugujace dzielnicg
Glusk.
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Wicekszos¢ zadan przewozowych obstugiwanych
w latach 90. XX wieku przez przewoznikow
prywatnych wigzata si¢ z kursowaniem po trasach
najbardziej popularnych linii MPK. Autobusy
prywatne pojawiaty si¢ zazwyczaj na przystankach
kilka minut przed autobusem przewoznika
komunalnego, dzigki czemu odbierali pasazerdw,
MPK. Ponadto autobusy prywatne kursowaty
gltéwnie w godzinach wystgpowania najwigkszych
potokow pasazerskich, tj. w dzien powszedni w
godz. od ok. 6.00 do 18.00, w soboty i niedziele
pojazdy zazwyczaj nie pojawialy si¢ na liniach.

Prawdziwg rewolucja w funkcjonowaniu
przewoznikéw prywatnych na lubelskim rynku byt
rok 2002, kiedy to wladze miasta zdecydowaty
0 , wpisaniu” przewoznikdw prywatnych
do rozkladéw jazdy poszczegdlnych linii
komunikacyjnych, wydtuzeniu godziny ich
kursowania w dzien powszedni od godz. 5.00
do 23.00 oraz przekazaniu do obshlugi rozktadow
jazdy w soboty niedziele i dni swigteczne.

Przewoznicy prywatni dostali na wyltacznosé
do obstugi 4 linie komunikacyjne: 21, 22, 47 i 56.
Ponadto przewoznik prywatny obstugiwal wihasne
linie nr: 74 kursujace w relacji Zeglarska — Choiny —
granice miasta, 76 Parysa — Szymonowica i 77
Kasprowicza — Choiny — granice miasta. Jednakze
z obshtugi czesci linii, ze wzgledu na mala
rentownos¢ oraz zly stan taboru, przewoznicy
rezygnowali sami. Tak stato si¢ m. in.
z zawieszeniem kursowania linii nr 21 czy 74.
Z kolei ze wzgledu na niewtasciwg jakosé
swiadczonych ustug linia 56 zostata odebrana
przewoznikom prywatnym.

Wprowadzona w 2002 r. zmiana w funkcjonowaniu
przewoznikdw prywatnych byla pierwsza proba
narzucenia im przez miasto pewnych zasad i norm
funkcjonowania. Poprzez uwzglednienie godzin
odjazdow poszczegolnych przewoznikéw w jednym
wspolnym rozktadzie dla danej linii zlikwidowano
»WyScigi” pomiedzy poszczegdlnymi
przewoznikami, a pasazer otrzymat jednolitg
1 spojng informacj¢ na temat kursowania MPK
Lubliniposzczegdlnych przewoznikow.

Zrdlo: UM Lublin,

- 08.06.2008
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Taki stan rzeczy utrzymal si¢ do 2010 r., kiedy
to funkcjonowanie w ramach lubelskiej komunikacji
miejskiej rozpoczat pierwszy prywatny przewoznik
wyloniony przez Zarzad Transportu Miejskiego
w Lublinie w drodze postgpowania przetargowego —
firma IREX, ale o tym juz w nastgpnym numerze.

Przewoznicy prywatni funkcjonujacy w ramach
lubelskiej komunikacji miejskiej za swoje ushugi
pobierali optaty gotowka przez konduktora
lub bezposrednio przez kierowce. W poczatkowym
okresie swojej dziatalnosci czg$¢ przewoznikow
zbierala rowniez bilety MPK, ktore nastepnie
przewoznicy wymieniali. Stworzony w Lublinie
przez lata system taryfowy, w ktérym to na jednej
linii komunikacyjnej istniaty dwie taryfy — miejska
1 prywatna, stanowitl pewien ewenement na skalg
kraju gdyz, niejednokrotnie pasazer nie miat
pewnosci ktory przewoznik podjedzie na przystanek
iczy nalezy kupi¢ bilet MPK, czy zaptacic zlotowke,
,,do kapelusza” prywaciarzowi, gdyz przewoznicy
prywatni czgsto opozniali swoje kursy tylko dlatego,
zeby zyskac kilku dodatkowych pasazerow.

W ostatnim okresie swojego funkcjonowania
przewoznicy prywatni obslugiwali 48 rozktadow
jazdy, gléwnie na najbardziej rentownych liniach
takichjak 10,26,31 czy 57.

Zrédlo- UM-Eub

Do obstugi rozktadéw komunikacji miejskiej
w Lublinie przewoznicy prywatni kierowali
uzywane i cz¢sto mocno wyeksploatowane pojazdy
sprowadzone od innych przewoznikow z kraju jak
1z zagranicy. Poczatkowo tabor prywatny stanowity
pojazdy typu minibus marki Nysa. Nastepnie
przewoznicy zaczeli sprowadzaé do miasta autobusy
gldwnie krajowych marek, tj. Autosan H9-35, Jelcze
M11 czy Ikarusy 260. Nastepnie po ,,wyczerpaniu”
zasobow krajowych zaczeto szukaé pojazddéw na
rynkach zagranicznych i na lubelskie ulice
wyjechaty autobusy niskopodtogowe marki MAN
NL202, Mercedes 0405 czy Volva BL10. Wigkszo$¢
ze sprowadzanych z zachodu pojazdow
charakteryzowata si¢ wyposazeniem w dwie pary
drzwi oraz matg liczba otwieranych okien, co byto
szczegdlnie uciazliwe dla pasazeréw w sezonie
letnim.

W przypadku pojazdow wyposazonych w trzy pary
drzwi bardzo czesto trzecie drzwi w pojezdzie byty
nieuzywane, co wynikato gtéwne z faktu pobierania
optat przez kierowcg¢ w pierwszych drzwiach
i konduktora w drugich. Ponadto w swojej historii
przewoznicy prywatni testowali fabrycznie nowe
pojazdy, jednak zaden z nich nie zdecydowat sig¢
naich zakup.

Autor: Michal Krawezyk
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Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢,
ze w zwiazku z brakiem wymagan ze strony miasta
dotyczacych jakosci taboru autobusy przewoznikow
prywatnych kursowaly w czesto oplakanym stanie
wizualnym z reklamami zewngtrznymi
zamieszczonymi jeszcze przez poprzedniego
wlasciciela czy mocno zuzytym wnetrzem pojazdu.
Jednakze nie oznacza to, ze miasto w zaden sposéob
nie kontrolowato dziatalnosci przewoznikdéw
prywatnych. Odbywaly si¢ cyklicznie, przy udziale
PolicjiiInspekcji Transportu Drogowego, przeglady
taboru oraz kontrolowane bylo wykonywanie
kurséw.

Przewoznicy prywatni funkcjonujacy w ramach
lubelskiej komunikacji miejskie obstugiwali jedno
lub kilka zadan przewozowych. W ostatnim okresie
funkcjonowania autobusy jezdzace pod bandera
MKP mozna byto spotka¢ na liniach: 5, 6, 9, 10, 13,
17, 18, 22, 26, 29, 31, 34, 39, 44, 45, 57. Rozwdj
komunikacji miejskiej w Lublinie, w tym dazenie
przez miasto do podnoszenia standardow
Swiadczenia ustug przewozowych oraz ched

ujednolicenia taryfy spowodowat, ze w latach 2009
-2010 ZTM w Lublinie dziatajacy w ramach gminy
Lublin zorganizowat 5 postgpowan na swiadczenie
ustug w komunikacji miejskiej.
W ww. postepowaniach do przetargow
przeznaczono zadania przewozowe realizowane
przez przewoznikow prywatnych. Czesé firm
(7 przewoznikow) polaczyto sig¢, tworzac
Autobusowe Konsorcjum Lubelskie, ktore
z powodzeniem zdobyto trzy czteroletnie kontrakty
na ustugi przewozowe, natomiast pozostate firmy
funkcjonowaly dalej wedlug zasad rynkowych
lub konczyly swoja dziatalnos¢ w momencie
rozpoczgcia sSwiadczenia ustug przez przewoznikow
wytanianych w postgpowaniach przetargowych.
Do dzisiaj z przewoznikéw prywatnych
obstugujacych linie komunikacyjne pozostat jeden
przewoznik, jednakze nie kursuje on na regularnych
liniach miejskich a obstuguje komercyjne
potaczenia do jednego z lubelskich hipermarketow.

Pawel Paszko

Zridlo: UMEiblin-<

0870672006
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JELCZ M11 - 30 LAT MINELO

lem roku mija 30 lat od rozpoczecia produkcji
autobusow bedqcych efektem rozpoczetej w 1983 r.
wspolpracy polsko-wegierskiej. Mowa tu o Jelczach
M11 zwanych potocznie migami lub krociakami.

Budapesztanska fabryka Csepel dostarczata
podwozia autobusowe, ktére w jelczanskim
zaktadzie byly montowane do zmodyfikowanych
nadwozi Jelcza pr110M. Pierwsza dostawa
do Lublina obejmowata 10 sztuk pojazdéow. Nowe
autobusy zostaly przydzielone do Zaktadu
Autobusowego nr 1 mieszczacego si¢ przy
ul. Wojciechowskiej i otrzymaty numery
inwentarzowe od 1-1979 do 1-1988. Na ulice
Lublina pierwsze Jelcze M11 wyjechaly w potowie
listopada 1985 r. Jeszcze w tym samym roku
jelczanska fabryka wyprodukowata dla naszego
miasta kolejne 10 sztuk. W nastgpnych latach ilostan
szybko wzrastat, do 1990 r. MPK Lublin otrzymat
117 sztuk, przy czym 6 pojazdéw trafito do oddziatu
w Krasniku.

W Z historii komunikacji miejskiej

Od potowy lat 90. XX wieku Jelcze M1
sa stopniowo zastegpowane przez nowoczesniejsze
autobusy niskopodtogowe. O ile w 1995 roku
po Lublinie jezdzito ok. 100 takich pojazdow, to 5 lat
pozniej o 30 mniej. Pozniej z braku duzych dostaw
autobuséw Jelcze MI11 byly remontowane
w krakowskiej prywatnej firmie, gdzie wymieniano
poszycia blacharskie, wyposazenie wnetrza, a takze
wstawiano plastikowe $ciany przednie i tylne.
Dopiero zakupy nowego taboru prowadzone
od 2008 r. pozwolity na maksymalne ograniczenie
liczby Jelczy M11. Obecnie po Lublinie jezdzi
5 sztuk, ktore wykonuja kursy na wybranych
rozktadach szczytowych linii nr 2, 3, 7, 12, 37 1 50.
Ich obecnos¢ wynikta ze zwigkszonej liczby
pojazdoéw w ruchu zwiazanych z uruchomieniem lub
zmiang trasy linii nr: 4, 5, 16,201 33 od 10 sierpnia
i1 wrzesnia br.

Michat Krawczyk

Jelcz M11 #1983 (1985-2009) z pierwszej dostawy w 2006 r. na ul. Fabrycznej

bt

Toonkers (i, _,

Autor: Stawomir Kolodziej
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W Z historii komunikacji miejskiej

Jelcz M11 #2076 (1988-2014) w 2013 r. na petli w Gtusku

KOMUNIKACJA MIEJSKA NA UL. 1 MAJA

Ulica 1 Maja (do 1928 r. obowiqzywala nazwa
, Foksal”) przez lata stanowila polqczenie centrum
miasta z dworcem kolejowym, ktory od poczqtku
funkcjonowania lubelskiej komunikacji byt punktem
docelowym wielu mieszkancow. W 1912 r. Lubelska
Spotka Samochodowa uruchomita linie
z Kalinowszczyzny i Ogrodu Miejskiego. Dziewieé
lat pozniej Edmund Nawracki obstugiwal trase
z hotelu europejskiego. Z kolei w 1925 roku autobus
firmy Autopol kursowatl z okolic owczesnego
Uniwersytetu Lubelskiego. W latach 30. XX wieku
rola komunikacyjna ulicy 1 Maja wzrosta
po uruchomieniu przez przedsiebiorstwo Autobusy
Miejskie m. Lublina linii kursujqcych
m.in. do cukrowni i do dzielnicy Dziesigta.

Dworzec kolejowy stanowit wazne miejsce podrézy
rowniez po Il wojnie $wiatowej. Tutaj wlasnie
zostala skierowana pierwsza linia trolejbusowa —
o numerze 15 — kursujaca przez ul. 1 Maja,
Zamojska (d. Buczka), Krolewska, Krakowskie
Przedmiescie do petli przy ul. Radziszewskiego
(d. Nowotki). Z biegiem lat przybywato linii
przejezdzajacych przez ul. 1 Maja, mimo
skierowania czesci ruchu komunikacyjnego przez
tzw. Nowa Drogg, czyli dzisiejsza al. Pilsudskiego.
Wraz z rozwojem miasta i budowg nowych osiedli
mieszkaniowych tworzone byly nowe polaczenia
komunikacyjne, ktére umozliwiaty dojazd
autobusem lub trolejbusem na Ko$minek,
do Abramowic, Wrotkowa i Zemborzyc
oraz do podlubelskich miejscowosci (Gtusk,
Metow).
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W potowie lat 80. nastapito zamknigcie przejazdu
ul. 1 Maja z dworca do pl. Bychawskiego i dalej
w kierunku centrum miasta, a caty ruch zostat
skierowany na ul. Dworcowa i ul. Mlynska. Z braku
mozliwosci przejazdu pod trakcja z ul. Mtynskiej
do pl. Bychawskiego trolejbusy linii nr 150
pojechaty przez al. Pilsudskiego

W Z historii komunikacji miejskiej

Drugi etap zamkniecia ul. 1 Maja nastapit w 2007 r.
po przebudowie pl. Bychawskiego, co wymusito
skierowanie autobuséw i trolejbuséw na nowe trasy
przez ul. Wolska i Fabryczng lub ul. Lubelskiego
Lipca ’80. Obecnie jest rozwazany powrot
komunikacji miejskiej na odcinek zamknigty 8 lat
temu, jednak ostateczne decyzje jeszcze nie zapadty.

(d. al. Swierczewskiego) i ul. Lipowa.
Michat Krawczyk

Numery linii komunikacyjnych kursujgcych przez ul. 1 Maja w wybranych latach

Linie komunikacyjne dzienne kursujace ulica 1 Maja na odcinku

Rok dworzec PKP — pl. Bychawski —

pl. Bychawski Fabryczna
1957 | 1,2,3,8,15 1,2,3,4,8,15, 16
1964 | 14,15,23 2,6,13,14,15,16, 17, 20,21, 22,23
1970 | 1,2,15,23 1,2,13,15,23,31, 34
1977 | 1,50 1, 1bis, 2, 6, 13, 17, 17bis, 25, 27,50, 51, 52
1984 | 1,13, 150 1,2,6,13,17,25,29, 150, 151, 152, 160
1989 | - 1,2,6,13, 13bis, 17, 25, 29, 30, 52, 152, 160
1996 | - 0,1,2,6,17,27,29,30, 33, 160
2002 | - 1,6,13,17,27,29, 30, 33, 73, 160
2006 | - 1,6,13,17,21,29, 51,73, 160

Trolejbus linii nr 150 na ul. 1 Maja podczas odjazdu al. Pitsudskiego

Autor: Michal Krawczyk
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W Niezbednik pasazera

NAJCZESIC’EJ ZADAWANE PYTANIA W przypadkach okreslonych w pkt. I, II i III

za wydanie duplikatu pobierana jest optata
manipulacyjna w wysokosci 10,00 zt (ustalona
Zgodnie z Zarzadzeniem nr 91/10 Dyrektora
Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie
zdnia 24 lutego 201071.)

Optata manipulacyjna nie jest pobierana
w przypadku:

I. Stwierdzenia w BOK ZTM w Lublinie wady
fabrycznej Karty, uniemozliwiajacej jej prawidtowe
uzytkowanie (pktIV).

II. Wyrabiania pierwszej Karty Biletu
Elektronicznego osobom, ktore korzystaty z
Elektronicznej Legitymaciji
Studenckiej/Doktoranckiej jako nosnika biletow
komunikacji miejskie;.

III. Aktualizacji danych osobowych nie

1. Gdzie dokona¢ reklamacji transakcji
z biletomatdéw stacjonarnych?

W celu reklamacji zakupu biletow w stacjonarnych
automatach biletowych nalezy skontaktowac sig¢
z Punktem Obstugi Reklamacji operatora, ktory jest
wiascicielem danego biletomatu. Dane kontaktowe
Punktéw Obstugi Reklamacji znajduja si¢
na kazdym automacie stacjonarnym jak réwniez
mozna je uzyskac ze strony internetowej Zarzadu
Transportu Miejskiego w Lublinie. W zaktadce ,,Dla
pasazera” — ,,Reklamacje transakcji z biletomatow”
dostepne sa wszystkie dane kontaktowe ) i o }
do operatoréw (ASEC S.A., MENNICA POLSKA sku.tkujatcych koniecznoscia wymiany Karty (np.
S.A. oraz MERA Systemy Sp. z 0.0.) niezbg¢dne zmiana adresu).

do zgloszenia reklamacji transakcji. . . . . L.
4. Gdzie mozna sprawdzi¢ termin waznoSci

. . o
2. Czy bilet zakupiony u kierowcy uprawnia Elektronicznego Biletu Okresowego?

do przesiadania do innych pojazdow? o . .
Waznos¢ biletu zakodowanego na Karcie Biletu

Bilet zakupiony u kierowcy jest biletem Elektronicznego mozna sprawdzi¢ w nastgpujacych

jednoprzejazdowym, ktéry uprawnia miejscach: . '
do jednokrotnego przejazdu na dowolnej trasie * na paragonie otrzymanym w momencie
kodowania biletu;

maksymalnie od przystanku poczatkowego
do koncowego, jednym pojazdem, bez mozliwosci
przesiadania si¢ do innego pojazdu. Bilet taki wazny
jestod momentu skasowania.

» wBiurze Obstugi Klienta ZTM w Lublinie;

» w Punktach Sprzedazy Biletéw nr 1 1 2 ZTM
w Lublinie;

e w kazdym Punkcie Sprzedazy Biletow
z terminalem do zakodowania biletu;

¢ wkasowniku dwufunkcyjnym w pojezdzie;

* wautomacie stacjonarnym;

¢ nastronie internetowej ztm.lublin.eu.

3. Gdzie zglosi¢ si¢, aby ponownie wyrobi¢ Karte
Biletu Elektronicznego?

Uzyskanie duplikatu KBE mozliwe jest
w przypadku:

1. Zagubienia/kradziezy Karty imiennej

II. Aktualizacji danych osobowych uzytkownika
zapisanych na Karcie (zmiana nazwiska)

ITII. Uszkodzenia Karty przez uzytkownika
(ztamanie, wygiecie)

IV. Ujawnienia wady fabrycznej, uniemozliwiajacej
zakodowanie badz odczytanie zakodowanego na
niej Biletu

5. Jaka jest granica stref dla linii nr 5i55?

Granica stref w strong Melgwi dla linii nr 5 jest
przystanek Metalurgiczna-hurtownia 01, natomiast
w kierunku Lublina przystanek Metalurgiczna I102.

Granicq stref dla linii nr 55 w strone Swidnika jest
przystanek Doswiadczalna, zlokalizowany na al.
Witosa w Lublinie (z wytaczeniem kurséow

Duplikat Karty wydawany jest w Biurze Obstugi zajezdzajacych na Felin Europark — wowczas

Klienta ZTM w Lublinie (al. Kraénicka 25, pn. — pt. granicg stref jest przystanck Felin Europark),
7.15—-16.45) niezwlocznie po wypehieniu wniosku natomiast W kierunku Lublina przystanck Felin

reklamacyjnego. Europark.
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W Niezbednik pasazera

6. Jak uzyskadé fakture za bilety?

W celu uzyskania faktury za zakup biletow o jej
wystawienie nalezy poprosi¢ sprzedawce. Jezeli
zakup dokonywany jest w Punkcie Sprzedazy
Biletow nr 1 lub 2 ZTM w Lublinie. Faktura
wystawiana jest w momencie sprzedazy przez
kasjera. W automatach stacjonarnych faktura
wystawiana jest przez operatora, ktory jest
wtascicielem danego automatu (ASEC S.A.,

W ,0d zaplecza”

ZAWOD - KONTROLER BILETOW

Kontroler biletow — zawdd trudny, czesto
niebezpieczny i niestety zwykle niedoceniany.
Do tego zawdd nielubiany, bo kojarzy nam sie
glownie z wystawianiem mandatow. Dlatego trudno
Jjest przelamac negatywny, stereotypowy wizerunek
kontrolera pracujqcego w komunikacji miejskiej. —
Cho¢ to sie zmienia — przyznaje Pan Jurek Swiqtek,
kontroler biletow od 17 lat.

Zrédlo: ZTM w Lublinie

Nie kazdy si¢ nadaje

Czy kazdy moze zosta¢ kontrolerem biletow
komunikacji miejskiej? — Jako organizator
komunikacji miejskiej kiadziemy duzy nacisk
na odpowiedni dobor kontrolerow. PrzyjeliSmy
i egzekwujemy okreslone standardy pracy.

MENNICAPOLSKA S.A. oraz MERA Systemy Sp.
7 0.0.). W przypadku zakupu biletu w sklepie www
nalezy zaznaczyc¢, ze chce si¢ otrzymac fakture. Przy
zakupie biletow w innych Punktach Sprzedazy
Biletow typu kioski i punkty handlowe
o wystawienie faktury nalezy zwrdcié sig
do sprzedawcy w momencie dokonywania zakupu.

Monika Fisz

Kontrolerzy pracujqcy na zlecenie ZTM w Lublinie
muszq mie¢ odpowiednie predyspozycje, muszq by¢
ludzmi opanowanymi, kontaktowymi, umiejqcymi
wybrnqé¢ czasem z bardzo trudnych
i nieprzyjemnych sytuacji — méwi Piotr Winiarski,
kierownik Dziatu Kontroli i Nadzoru Zarzadu
Transportu Miejskiego w Lublinie.

Wymogi sa zatem wigksze niz nam si¢ wydaje.
Przede wszystkim konieczne jest wyksztatcenie
minimum $rednie, wykazanie si¢ niekaralno$cig
i dobrym stanem zdrowia. Trzeba tez przyswoic
wiedzg z zakresu prawa przewozowego, taryfy
i regulaminu przewozu oraz doskonale orientowac
si¢ w topografii miasta i w przebiegu linii
komunikacyjnych. To wszystko zwienczone jest
egzaminem. Przed nowymi pracownikami szkolenia
iciagta weryfikacja jakosci ich pracy. Predyspozycje
i cechy do wykonywania tego zawodu
to z pewnoscig niekonfliktowo$¢, umiejgtnosé
podejmowania decyzji i pracy w zespole, szybkie
myslenie, opanowanie, kultura osobista
oraz odpornos¢ na stres. Jednak, jak przyznaja
kontrolerzy, aby zosta¢ ,kanarem” potrzebny jest
przede wszystkim charakter.

Kontroler - psychoterapeuta

Pana Jurka do pracy w tym zawodzie namowit
kolega. — Pracowatem w zakladzie, ktory zostal
rozwiqzany. Trafilem akurat na czas przemian
w naszym kraju i ciezko bylo z pracq. Kolega, ktory
byt kontrolerem zaproponowat mi zebym sprobowat.
Ale powiem szczerze nie widziatem sie w tej pracy.
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W ,0d zaplecza”

Pomyslalem, pisanie mandatow, meczenie ludzi,
to nie dla mnie. Poszedlem na kilka miesiecy
na probe i zostalem w tym zawodzie do dzis. Nie
Zatuje — wspomina Pan Jurek. Nie ukrywa jednak,
ze to nielatwy kawalek chleba. Obciazenie
psychiczne, nieustanne skoncentrowanie,
koniecznos¢ przewidywania pewnych zdarzen,
do tego narazenie na niebezpieczenstwo,
to cienie tego zawodu. Nie kazdy si¢ nadaje.
— Pasazerowie zglaszajq nam wszystkie bolqczki
dotyczqce funkcjonowania komunikacji miejskiej,
np. ze drzwi si¢ nie zamknely, ze kierowca nie
sprzedal biletu albo zZe autobus sie spoznil.
Odreagowujq na nas swoje nerwy. Czasami czuje sie
Jjak psychoterapeuta—wyznaje Pan Jurek.

Pytany za$ o pozytywne strony pracy kontrolera bez
wahania wymienia kontakt z ludzmi — jak sie
okazuje w wigkszos$ci zyczliwymi. Pan Jurek czesto
jest swiadkiem mitych sytuacji ze strony
podréznych. — Pasazerowie czestujq cukierkami,
owocami z dziatki, pytajq sie co stychaé, albo mowiq
., Dawno Pana nie widzialam”. Sq to mite akcenty.
Mam wrazenie, ze ludzie coraz bardziej doceniajq
naszq prace i czasami wrecz wspolczujq. Mowiq,
ze to trudna praca i ze oni by sie do niej nie nadawali
— opowiada nasz rozmowca i podkresla rowniez,
7e pasazerowie czesto pomagaja przy agresywnych
osobach i stajg po stronie kontrolerow.

Niestety, niebezpiecznych sytuacji w tej pracy nie
brakuje. Pan Jurek wspomina jedno z grozniejszych
zdarzen. — Mialem kiedys niebezpiecznq sytuacje.
,Skoczek” na Al. Ractawickich wypchngl mnie
z autobusu linii 57. Runglem na chodnik,
a on na mnie. Z trzy tygodnie bylem na zwolnieniu,
bo bylem tak pottuczony. Przyznaje jednak,
ze z wielu niebezpiecznych sytuacji udalo mu sie
wybrnaé sposobem, poprzez rozmowe, zachowanie,
obrécenie sytuacji w zart. Mimo tych trudnych
momentow. Pan Jurek lubi swoja prace.
— Mam satysfakcje, gdy uda mi sie rozwiqzaé
konfliktowq sytuacje —mowi.

Nasz rozmoéwca przyznaje, ze zawdd kontrolera
duzo go nauczyl, szczegélnie w zakresie relacji
mig¢dzyludzkich. To wlasnie tagodne, indywidualne
podejscie 1 wystuchanie pasazera pozwala uniknac
trudnych sytuacji.

— Jako spoteczenstwo mamy opory przed
mowieniem dzien dobry, dziekuje, przyznaniem sie
do bledu. A ja sie tego w tej pracy nauczylem.
Obycia z ludzmi, opanowania, kultury osobistej.
Na poczqtku to nie bylo dla mnie takie oczywiste.
Kilka lat zajeto mi dojscie do tych wnioskow.
Doswiadczenie robi swoje. Uswiadomitem sobie,
Ze w tej pracy nawet tonacja glosu ma znaczenie
—wyznaje Pan Jurek.

Portretlubelskich gapowiczow

Nasz rozmoéwca, jako wieloletni kontroler
ma réwniez ciekawe spostrzezenia na temat
gapowiczow. Dzieli ich na trzy grupy. ,,Gapowicze
z premedytacja” , ktorzy celowo nie kasuja biletu.
Doskonale wiedza jakie konsekwencje im groza,
ale niczego si¢ nie bojg, nawet policji. Drudzy
to ,,gapowicze z przypadku”, ktérzy po prostu
zapomnieli skasowac bilet lub skasowali ten sam
bilet podwdjnie albo zapomnieli dotadowaé KBE.
—8q to osoby grzeczne, pokorne, ktore wstydzq sie,
Ze przytrafita sie im taka sytuacja—mowi Pan Jurek.
Ostatnig grupg okresla jako ,,gapowicze studenci”.
— Oni najbardziej kombinujq. Zamiast skasowac
bilet to wolq zaoszczedzi¢ na piwo — opisuje
gapowiczOw kontroler. Jego zdaniem to wlasnie
w tej grupie jest najwigcej agresywnych pasazerow.

Kontroler — wizytowka komunikacji miejskiej

Jednak nastawienie pasazerow do kontrolerow
zmienia si¢ na plus. Zdaniem Pana Jurka
to za sprawa m.in. zmian, ktdre zostaty w ostatnim
czasie wprowadzone przez ZTM, czyli jednolity
strdj oraz wysokie wymogi w zakresie standardow
obstugi klienta. Kontroler zauwaza, ze pierwszym
krokiem do pozytywnych zmian byto wprowadzenie
jeszcze kilka lat temu zoéitych, odblaskowych
kamizelek. — Pasazerowie wiedzieli, ze jestesmy
kontrolerami, a nie dzialamy jak tajniacy, z ukrycia—
mowi. Teraz zamiast z6ttych kamizele kontrolerzy
nosza jednolity, schludny strdj w kolorze czarnym
lub granatowym. — Nadal jestesmy widoczni, a
dodatkowo jako wizytowka komunikacji miejskiej
dobrze sie prezentujemy — ocenia to nowe
rozwiazanie Pan Jurek.
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,wKanar” tez czlowiek

Kontroler pracujacy w komunikacji miejskiej jest
narazony nieustannie na stres i presj¢. Walczy
z przemoca werbalna i spoleczna niechgcia.
Nie brakuje réwniez aktow uzycia sity. Niestety,
wiele osob usprawiedliwia te nieched
do kontrolerow, bo jak uwazaja ,,gngbia ludzi”.
Nie rozumieja, ze jazda na gapg¢ to taka sama
kradziez jak wejscie bez biletu do kina lub teatru.
Kontroler to z pewnos$cia zawdd potrzebny,
a ,.kanar” to tez cztowiek i zashuguje na szacunek.
Wykonuje on swoja pracg, aby utrzymac siebie
i rodzing. A jesli dostaniemy od niego mandat
za brak biletu, to pretensje mozemy mie¢ tylko
dosiebie.

— Czasami po ciezkim dniu czuje sie jakbym zrzucit
3 tony wegla — przyznaje nasz rozmowca. Dlatego
po powrocie do domu milczy, nie odzywa si¢ i nie
rozmawia z zona na temat swojej pracy.
— W domu sie wyciszam. Drzemka, ksiqzka, gazeta.
W wolnej chwili uprawiam turystyke. To mnie
uspokaja—mowi kontroler.

Pan Jurek jest jednym z 8 kontroleréow
zatrudnionych w Zarzadzie Transportu Miejskiego
w Lublinie. Lacznie kontrolg biletowa na terenie
Lublina i gmin sasiednich wykonuje 40 kontrolerow,
z czego 32 jest pracownikami firmy Refleks,
wykonawcy wylonionego w przetargu
na $wiadczenie ustugi kontroli biletowe;.

Justyna Gozdz

KONTROLABILETOWAW LICZBACH

- Liczba wystawionych Wezwan do zaptaty za jazde
bez waznego biletu, w [ potroczu 2015 r. wyniosta
20590 szt..

- W miesigcach wakacyjnych br. (lipiec_sierpien)
taczna liczba wystawionych wezwan do zapftaty
wyniosta ponad 4,6 tys.

- Miesigcznie w okresie roku szkolnego
wykonywanych jest ponad 8,5 tys. kontroli.

- Udziat pasazeréw podrozujacych nieodptatnie bez
stosownych uprawnien komunikacja miejska, czyli
tzw. gapowiczow to okoto 2,4%.

- W strukturze wiekowej osdb zobowiazanych
wobec ZTM z tytutu ,,jazdy bez waznego biletu”
najwicksza grupe stanowia studenci oraz osoby
w wieku 25-30 lat.

- Osoba, ktéra ma najwigcej niezapltaconych,
bo 176 wezwan do zaptaty, to 43-letni me¢zczyzna,
niepracujacy, bez statego miejsca zameldowania.
Jego kwotanaleznosci wynosi blisko 40 tys. zt.

Zrédlo: ZTM w Lublinie
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NUMERY TABOROWE, CZYLI CZTEROCYFROWE
OINACIZENIE KAIDEGO POJAIDU

» Numery rozpoczynajace si¢ od 50xx — oznaczaty

Wszystkie autobusy i trolejbusy kursujqce
w ramach lubelskiej komunikacji miejskiej oprocz
wymaganego przepisami prawa numeru
rejestracyjnego czy nadanego przez producenta
numeru VIN posiadajq swoj indywidualny numer
ewidencyjny pozwalajqcy zidentyfikowaé wybrany
pojazd.

Wszystkie numery inwentarzowe wystgpujace
w lubelskiej komunikacji miejskiej sa numerami
czterocyfrowymi 1 w zalezno$ci od przewoznika
rozpoczynaja si¢ od réznych cyfr. Zgodnie z obecnie
obowiazujacym schematem numeracji pojazdow
autobusy nalezace do Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego oznaczone sg numerami
zaczynajacymi si¢ od cyfry ,,2”, a obecny zakres
numeracji waha si¢ od 2068 do 2444. Z kolei
numeracja trolejbusow zaczyna si¢ od cyfry
»3” 1obejmuje pojazdy od nr 3836 do 3943. Numery
inwentarzowe pojazdow nalezacych do MPK Lublin
nadawane sa przez przewoznika. Z kolei Zarzad
Transportu Miejskiego w Lublinie przydziela
numery inwentarzowe pojazdom przewoznikdéw
prywatnych wytanianych w drodze postgpowan
przetargowych, swiadczacych swoje ustugi
przewozowe dla Gminy Lublin.

Cyfra ,,5 przypisywana jest autobusom nalezacym
do konsorcjom firm Meteor i Irex—1. Z kolei
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej
w Zielonej Gorze otrzymato numeracj¢
rozpoczynajaca si¢ od cyfry ,,6”. Ponadto w latach
2010-2014 po Lublinie kursowaly autobusy
nalezace do Autobusowego Konsorcjum
Lubelskiego (AKL), ktorych numery inwentarzowe
rozpoczynaly si¢ cyfra ,,7” Oprocz okreslenia
przewoznika numery inwentarzowe nadawane
przewoznikom prywatnym okreslaja rodzaj taboru,
a nawet przewoznika kursujacego w ramach
konsorcjum.

autobusy 12—metrowe nalezace do firmy Meteor.
W Lublinie kursowaty pojazdy o nr od 5001
do5015.

* Numery rozpoczynajace si¢ od 51xx — oznaczaty
autobusy przegubowe nalezace do konsorcjum
firm Meteor i Irex—1. W Lublinie kursowaty
pojazdy onrod 5101 do 5117. Natomiast obecnie
Lublinian woza autobusy przegubowe marki
Solarisonrdo 5118 do 5135.

» Numery rozpoczynajace si¢ od 60xx — oznaczaja
autobus 12—-metrowe nalezace do PKS Zielona
Gora. W Lublinie kursuja pojazdy o nr od 6001
do 6010.

» Numer rozpoczynajace si¢ od 61xx — oznaczaja
autobusy przegubowe nalezace do PKS Zielona
Gora. W Lublinie kursuja pojazdy o nr od 6101
do6112.

* Numery rozpoczynajace si¢ od 71xx, 72xx, 73xX,
74xx, 75xx, 76xx, 77xx — oznaczaly pojazdy
nalezace do konsorcjum AKL. Druga cyfra
oznaczata przewoznika dziatajacego w ramach
konsorcjum: ,,1” — Sylwester Pawtat, ,,2” —
BERO, ,,3” — Piotr Niecko, ,,4” — Piotr Grorzel,
,,5”—Marko, ,,6” - Edgab, ,,7”— Artur Motyl.

* Dodatkowo w zwigzku z rozstrzygnigciem
na korzys¢ przewoznika przetargu
na $wiadczenie uslug pojazdami klasy ,,mini”
w celu odréznienia od pojazdow standardowej
dtugosci nalezacych do poszczegolnych
przewoznikéw pojawita si¢ numeracja 741x,
751,761x1771x.

Zgodnie z obecnie przyjetym schematem
oznaczania pojazdow piktogramami kazdy pojazd
powinien by¢ oznaczony co najmniej czterema
numerami inwentarzowymi z zewnatrz,
umieszczonymi na przedniej i tylnej $cianie pojazdu
oraz na s$cianach bocznych nad pierwszymi
drzwiami oraz nad kabing kierowcy.
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Ponadto numery inwentarzowe powinny by¢
umieszczone wewnatrz pojazdéw naprzeciwko
kazdych drzwi.

Numery inwentarzowe maja znaczenie nie tylko dla
przewoznikow, pozwalajac im odrdznid
poszczegdlne pojazdy od siebie, ale rowniez dla
pasazera, ktory to na przyktad podczas zakupu biletu
przez komoérke musi podaé aplikacji numer
taborowy pojazdu, ktorym w danej chwili
podrézuje.

Numery inwentarzowe przypisywane lubelskim
przewoznikom pozwalaja jedynie odr6zni¢ pojazdy
nalezace do poszczegdélnych przewoznikow
i w przypadku przewoznikéow prywatnych ich
wielkos¢, natomiast przewoznicy i organizatorzy
transportu zbiorowego w innych polskich miastach

stosuja bardziej rozbudowane numeracje pojazdow
pozwalajace okresli¢ zajezdne, w ktorej garazuje
dany pojazd czy jego marke. Oprocz oznaczenia
cyfrowego niektdrzy przewoznicy i organizatorzy
stosuja oznaczenie literowe — 1 tak
np. w krakowskich pojazdach komunikacji miejskiej
numer inwentarzowy zbudowany jest z dwoch liter
1 trzech cyfr. Pierwsza litera oznacza zajezdnig,
z ktorej pochodzi pojazd, druga jego typ, natomiast
cyfry okreslajq ilos¢ pojazdéw danego typu. Inny
schemat numeracji zastosowali organizatorzy w
Warszawie 1 Bydgoszczy, gdzie pojazdy
przewoznikéw prywatnych oznaczane sg litera ,,A”
od stowa ,,ajent” i trzycyfrowym numerem.

Pawel Paszko

Zrédlo: ZTMw Lublinie

Autor: Mikolaj Panasiuk

Urbino 18
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CZY WIESZ, ZE...? @ CZY WIESZ, ZE...? @

... budowa sieci trolejbusowej
rozpoczela

<. w1912 r. uruchomiono w
Lublinie komunikacje
autobusowa, ktéra obslugiwaly si¢ w Lublinie w 1952 roku,
3 autobusy Benz-Hagenan, a uruchomienie pierwszej linii
bedace wlasnoécia Lubelskiej odbylo sie
Spolki Samochodowej 21 ]ipca 1953 roku

LTI e LT e

CZY WIESZ, ZE...? @ CZY WIESZ, ZE...? @

... pierwsza w Lublinie linia ... pierwszymi $srodkami

trolejbusowa miala dlugosé . P .
4 km i obslugiwana byla przez komunikacji zbiorowej

6 trolejbusow w Lublinie byly dorozki

wyprodukowanych w Zwigzku i omnibusy konne
Radzieckim

,OKIEM PASAZERA”

Autor: Slawomir Kolodziej

o @5

Autor: Mikolaj Panasiuk pine e S e Autor: Stawomir Kolodzie]
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